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ANALISIS DE ZONA 30
CENTRO HISTORICO

Ciudades humanas y seguras




ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO

ZONIFICACION
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
ANTECEDENTES

Ley General de Asentamientos Humanos y Desarrollo Urbano (2016)
Titulo Séptimo de la Movilidad
Capitulo Unico De La Movilidad

Articulo 70. Para la accesibilidad universal de los habitantes a los servicios y satisfactores
urbanos;

las politicas de Movilidad deberan asegurar que las personas puedan elegir libremente la forma de
trasladarse a fin de acceder a los bienes, servicios y oportunidades que ofrecen sus Centros de

Poblacion.

Las politicas y programas para la Movilidad serd parte del proceso de planeacion de los
Asentamientos Humanos.

Articulo 71. Las politicas y programas de Movilidad deberan:
I. Procurar la accesibilidad universal de las personas, garantizando la maxima interconexion entre

vialidades, medios de transporte, rutas y destinos, priorizando la movilidad peatonal y no
motorizada;

[I. Fomentar la distribucion equitativa del Espacio Publico de vialidades que permita la maxima
armonia entre los diferentes tipos de usuarios;
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
ANTECEDENTES

VII. Establecer politicas, planes y programas para la prevencion de accidentes y el Mejoramiento
de la infraestructura vial y de Movilidad;

Articulo 73. La Federacion, las entidades federativas, los municipios y las Demarcaciones
Territoriales deberan promover y priorizar en la poblacién la adopcion de nuevos habitos de
Movilidad urbana sustentable y prevencion de accidentes encaminados a mejorar las condiciones
en que se realizan los desplazamientos de la poblacion, lograr una sana convivencia en las calles,
respetar el desplazamiento del peaton y su preferencia, prevenir conflictos de transito,
desestimular el uso del automavil particular, promover el uso intensivo del transporte publico y no
motorizado y el reconocimiento y respeto a la siguiente jerarquia: personas con movilidad limitada
y peatones, usuarios de transporte no motorizado, usuarios del servicio de transporte publico de
pasajeros, prestadores del servicio de transporte publico de pasajeros, prestadores del servicio de
transporte de carga y usuarios de transporte particular.
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
ANTECEDENTES

¢, Qué implica el Programa de Movilidad?

El Programa de Movilidad Urbana Sustentable (PMUS) fue aprobado por Cabildo, mediante punto
de Acuerdo de fecha 15 de diciembre de 2017 y publicado el 9 de enero del afio 2018.

El PMUS busca hacer un replanteamiento de la manera en que se aborda la movilidad, mediante
el establecimiento de una vision de largo plazo que permita orientar los esfuerzos en la
construccion de un modelo de movilidad urbana accesible, segura y sustentable, que incida de
manera positiva en la calidad de vida de las personas.

El PMUS contiene el analisis sobre la situacion actual y la integracion de las propuestas
recopiladas mediante las consultas ciudadanas, bajo los cuales se definen los objetivos,
estrategias y lineas de accion de cada subprograma.

El PMUS representa un marco de actuacion para los servidores publicos que busca prevalecer
ante los cambios de administracion con el objetivo de mejorar las condiciones de movilidad y de
acceso de las personas a la ciudad.
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
ANTECEDENTES

Sobre Zona 30:

El PMUS dentro del Glosario (apartado 1V), define a la Zona 30 y entre las lineas de accién al
respecto, se encuentra la de implementar medidas de pacificacion de transito en las calles del
poligono Zona 30 del Centro Historico (2.3.4).

Estd contemplada en el articulo 254, fracciéon XLVII del Cédigo Reglamentario para el Municipio de
Puebla (COREMUN).

El COREMUN en el articulo 330 Bis, fraccion IX, la SEMOVI tiene la atribucion de fijar de manera
general, el limite maximo y minimo de velocidad con el cual podran circular los vehiculos en las
vias, de acuerdo con la ubicacion, clasificacion y demas condiciones de las mismas. Asimismo,
podra dictar disposiciones especiales, entre otros, en materia de limites de velocidad en las
vialidades primarias, secundarias, radiales viales, circuitos viales, Centro Historico ademas de las
gue determine SEMOVI.
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
ANTECEDENTES - Limites de velocidad

Articulo 302 Los conductores estan obligados a respetar los limites de velocidad establecidos
para cada via de circulacion mediante los sefialamientos respectivos, fracciones I, Il y 1ll.1

Vialidades / - \
Vialidades

Primarias 1 _ _
Primarias 2
Vialidades
Secundarias ! .
Vialidades
Dictamen por el que Secundarias 2
Vialidades se modifican los
limites de velocidad
Locales en vialidades Periddico Oficial del Estado de
0 Zona 301 municipales. Puebla, de fecha 30 de

diciembre de 2019. Entra en
&igor el 31-12-2019. /

1. Cédigo Reglamentario para el Municipio de Puebla.

2. El Cabildo del H. Ayuntamiento de Puebla aprobé el 19 de noviembre de 2019, la disminucién
@ p“e'bld } ﬁéﬁiiﬁﬁ‘iié de los limites de velocidad en vialidades primarias y secundarias a 50 y 30 kilbmetros por hora.
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
ANTECEDENTES - Programa de Movilidad Urbana Sustentable del Municipio de

Puebla

Programa de Movilidad Urbana Sustentable del Municipio de Pueblal

Estrategia 2. Contar con infraestructura adecuada que incremente las condiciones de
seguridad vial en areas estratégicas del municipio.

Linea de accion 2.3.4. Implementar medidas de pacificacion de transito en las calles
del poligono Zona 30 del Centro Historico.

1. Publicado 9 de enero del 2018, con planteamiento de acciones por un periodo de hasta 10 afios
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO

ANTECEDENTES - Programa de Movilidad Urbana Sustentable del Municipio de

Puebla

a) Reestructuracion del espacio publico

Ampliacion de banquetas

Pacificacion de transito vehicular

Carril de circulacién prioridad ciclista

Gestion de estacionamiento

Gestion de carga y descarga, bahias de ascenso y descenso

b) Consolidacion de corredores de servicio
e Corredores de emergencia
e Corredores de prioridad de transporte publico
e Corredores de transporte de abastecimiento
e Corredores de transporte turistico
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
OBJETIVO ESPECIFICO

Establecer una estrategia que permita ser monitoreada, evaluada y consolidada,
para generar un proyecto que permita una convivencia armonica entre los
diferentes usuarios de la via publica.
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO

e CONTEXTO VIAL

e CENTROS EDUCATIVOS

e HECHOS DE TRANSITO
e ATRACTIVOS TURISTICOS

e CONTAMINACION
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
CONTEXTO VIAL
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RUTA
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Red vial de la Zona 30
76.17 km

Vialidades
publico
51.00 km =67%

con transporte

Corredores de
turistico
6.20 km = 8%

transporte

Corredores de
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10.61 km = 14%
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DEFINICION DEL POLIGONO
CONTEXTO VIAL - TIPO DE PAVIMENTO

Adocreto
25.50 km = 39.8%

Concreto asfaltico
23.70 km = 36.9%

Concreto estampado/laja
14 Oriien 7.80km =12.1%

Concreto hidraulico
7.20 km = 11.2%

Simbologis
Pavimentos
Agdccrelo
— Agfalto
Concreto estarmpado
— Concrato hidrdhulica
- - e
L 1 Zona 30
..
Manzanas

Arens vordes

sesm. .. W
* Estudio realizado para la elaboracion del Programa Integral de Movilidad del
Centro Historico, el 03 de octubre del 2019.
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
CONTEXTO VIAL - TRANSPORTE PUBLICO CUADRANTE 1

Rutas de transporte publico con

origen en el cuadrante 2 ) Al I
- /,‘-’lr-fﬁ' 2 Az“ II rl;

: ke
50 LR s

(particularmente este cuadrante
presenta derroteros muy
similares)
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
CONTEXTO VIAL - TRANSPORTE PUBLICO CUADRANTE 2

Rutas de transporte publico
con origen en el cuadrante 2
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
CONTEXTO VIAL - TRANSPORTE PUBLICO CUADRANTE 3
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
CONTEXTO VIAL - TRANSPORTE PUBLICO
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
CONTEXTO VIAL - INFRAESTRUCTURA CICLISTA Y PEATONAL
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
CONTEXTO VIAL - CONCENTRACION CICLISTA*

0 S
N ., .. ,
Interseccion Ciclistas/dia
4 Ptey 11 Norte 497
Juan de Palafox y 301
Mendozay 2 Sur

11 Ptey 9 Sur 201
'.J'ian-'ug

Ciclistas que circulan en el

Centro Histoérico
6.21 % 93.79 %
Simbologia mujeres hombres
‘j_y B Biciestaconamientos ® ®
& #  Cicloestaciones .
> nfraestructura ciclistal
Corredor peatonal
0 _iZona30 y
*> Marzanas
' Areas verdas
- £ . e e b 2l
- * Estudio realizado para la elaboracion del Programa Integral de Movilidad del
,,,,, MOVILIDAD Centro Histoérico, del 24 de septiembre al 07 de octubre del 2019
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
CONTEXTO VIAL - MOVILIDAD CICLISTA*

PERFIL DE USUARIOS
o

TOTAL DE VIAJES
81.60 % 10.02 % 7.43 % 0.95 %

Adultos jovenes Adolescentes Personas de la Infantes
tercera edad

* Estudio realizado para la elaboracion del Programa Integral de Movilidad del
(W] P.ebla } SecReraniaCE Centro Histérico, del 24 de septiembre al 07 de octubre del 2019
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
CONTEXTO VIAL - ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
CONTEXTO VIAL - ESTACIONAMIENTO EN ViA PUBLICA
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
CONTEXTO VIAL - CORREDORES CON SINCRONIZACION SEMAFORICA

Corredores sincronizados
Calle 11 Sur
& Av. 68 Poniente Limones
Av. 31 Oriente-Poniente
Calle 24 Sur Calle 35 Sur
Calle 2 Norte - Sur
Av. 20 Oriente Av.35 Oriente
& ity Calle 3 Norte Sur
Av. 14 Poniente Av. 45 Poniente
Calle 5 Sur -Norte
Av. 35 Poniente Av. 14 Poniente

Av. 25 Poniente
Simtm-kv?;iﬁ
1. T8Zona 30 Boulevard. Atlixco Calle 24 Sur

Manzanas

Aroas verdas

@Puebla | i

018« 2021

Version actualizada al 20 de enero de 2020



ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
PLANTELES EDUCATIVOS
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
HECHOS DE TRANSITO

Simbologla
Tipo de Inodents
®  Paaton atropellade (43
& Aute - Auto (464
& Transporte Pidlco (42}
O Muertes vinsles [4)
+  Sentdos_viales
L J e
) #7ana 30
T em
Manzanas
O Areas verdes

Hecheos de Trénsito 2019

AR W

- Mayor nimero de incigentes

Mesior niimero de inodentes

Hechos de transito (2018-
2019): 549

Peaton atropellado: 43
Colision auto-auto: 464
Transporte publico: 42

Muertes: 4

Datos de Hechos de Transito 2018-2019 de la Secretaria de Seguridad Ciudadana
através de la Direcciéon de Transito Municipal.
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO

ATRACTIVOS TURISTICOS Y RUTAS DE TRANSPORTE TURISTICO
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ZONA 30

47 templos religiosos
23 Museos
86 Hoteles

Principales atractivos:?

1. Biblioteca Palafoxiana
Capilla del Rosario
Catedral
Palacio Municipal
Zdbcalo

arwd

Afluencia turistas:?
987,276 personas
Periodo:

16-07-19 - 25-08-19

2. Fuente: Secretaria de Turismo
del Municipio de Puebla.
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
ATRACTIVOS TURISTICOS - RUTAS DE TRANSPORTE TURISTICO

Frecuencia de paso
Maximo 8 unidades por hora

CONCLUSION DE LA OPINION TECNICA

Se determiné que las 4 lineas de transporte turistico local, mismas que se estacionan
sobre la Calle 2 Sur entre la Avenida Don Juan de Palafox y Mendoza y Avenida 3 Oriente,
operen bajo un esquema consistente en realizar ascenso y descenso de pasajeros durante
un periodo maximo de 15 minutos, seguido de un tiempo libre minimo de 15 minutos.

Asimismo, se determind procedente realizar las gestiones para 7 puntos de ascenso y
descenso en distintos puntos de la Ciudad.

La Secretaria de Movilidad, la Secretaria de Turismo y la Gerencia del Centro Histoérico y Patrimonio Cultural, en coordinacién con la Comision
de Turismo y elaboraron estudios del espacio publico y condiciones operacionales de las rutas de transporte turistico local, como resultado se
emitié la Opinién Técnica, misma que fue solicitada por el Honorable Cabildo del Municipio de Puebla.
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO

RUTAS DE TRANSPORTE TURISTICO. ZONAS DE ASCENSO Y DESCENSO (PROPUESTA)
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‘-: - ,‘," 3 3 . / 3 0’;'-' + Semtidas vialen
> w2y e 'L,'.“ M| Palaco Municgal
P 9.
) ~ e . L. {" % Zicalo
~ Vg " o
-~ ? ’ Museo
-~ . .
i ~ N s 1 Sito religioso
w7 R C " l_-_-| Zoow 30
> ~ < ’ Manzanas
¥ ~
.15‘-) Aress verdes
£ AN e
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clupap

20 021

Punto

Puente de Ovando

Mercado del Alto

Tunel Secretos de

Puebla

Mirador La Mantarraya

Fuente de Los Frailes

La casa de los enanos

Museo del Ejército

Version actualizada al 20 de enero de 2020



ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
MODOS DE TRANSPORTE

@ o,
Encuesta Origen - Destino?® B~y « Distribucion modal de las
IlsggarMZoct:alo YSC,E”? L5 Mot fegr A ¥ 2 personas que tienen como
1as: ilartes y sabado " - . d . :
. : estino el primer cuadro de
Horario: 9:00 a 12:00 horas ,' : s “s . P
D aler s \ | laciudad.
A *a Se entrevistaron a 362
Ay @ N\
» ' W personas.
) ' \\
e g < ) ~
ot _ _ ) 44%
27 , T o DY Transporte
& ¥ ublico
@ U ’,v P
© 8y 23219 2 24%
2 ¥ g k Caminando
s [
: ’ = I
l' ! - y : : ! 0
A ® 1
& - Pret ee Automovil
7 ,' -~ Sambologia
I' @, ’ Origen - Destino
4 ™ I' ® Automovil m 11%
‘s ~ "' i Bicicleta o0 RUTA
S ~ [ ] ’ L v ® Caminando
N 0 ® RUTA
S < { " -.- Transparta Fublicol 6%
&N s §  8Zcnal0 ..
A - Bicicleta
~ 9, @ ¢ Wanzanas

r:"o' HAS verdes
24

m p bl. Lommrelin 3. Fuente: Secretaria de Movilidad del
ue qd ( il Municipio de Puebla

cccccccccccccccc
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
MODOS DE TRANSPORTE / REPARTO MODAL

MODALIDAD MUNICIPIO DE PUEBLA* CENTRO HISTORICOs®
G 46.56% 55%
i‘ 34.04% 24%
ol ] 13.48% 14%
1.88% 6%
OTROS 2.90% N/A

4. Fuente: Secretaria de Transportes del Estado de Puebla.
5. Fuente: Secretaria de Movilidad del Municipio de Puebla

@Puebla | s

CIUDAD INCLUYENTE

2018+ 2021
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
ANALISIS ORIGEN/DESTINO CENTRO HISTORICO* - REFORMA / DON JUAN DE PALAFOX

=am| 2/01/2019 - 30/11/2019

Horas de mayor actividad:
@ 7-10, 13-16, 19-22 hrs

Mendoza
de la 11 Sur al Blvd. 5 de Mayo

9 Av. Reforma/Juan de Palafox vy

Distancia Tiempo promedio

1.57 Km 9 minutos 37 segundos

Velocidad operacional entre 10 y 16 km/hr

72% son vehiculos de paso

- . & Smbdoga

‘."'- -3 nmrasties Educatreon ‘
- “':_., l,' '- '.'if’uhi-‘)',\. - Oviante . , , . .
S > o B 5 el - Juae e Palelon y Mandesa]  ESTrategias de desvio de transito vehicular
- \\4 NG " ':.-l Zara 30
}s.‘ Yl Corredor Av. Reforma - Don Juan
E— de Palafox y Mendoza

11 planteles educativos

* Estudio realizado para la elaboracion del Programa Integral de Movilidad del
Centro Histérico, a través de la plataforma Tom Tom Traffic Stats

Version actualizada al 20 de enero de 2020
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
ANALISIS ORIGEN/DESTINO CENTRO HISTORICO* - 2 ORIENTE / PONIENTE

L 2/01/2019 - 30/11/2019

Horas de mayor actividad:
~ @ 7-10, 13-16, 19-22 hrs

Av.2 Oriente-Poniente
9 de la 11 Sur al Blvd. 5 de Mayo

Distancia Tiempo promedio

1.58 Km 8 minutos 49 segundos

Velocidad operacional entre 11 y 18 km/hr

67% son vehiculos de paso

'~..l L’ . . ".
e :i Swbedoga
~.3 &
\'~";~'\.' ,1"’ Inmusties Educatrion ‘
S L’ I 2 Ponisnte - vants Estrategias de desvio de transito vehicular
- - s m Ax. Relorma - Jusn de Palafox y Mandoss
» e ’ = %4 Zora 30 . .
iy’ t sl Corredor 2 Oriente-Poniente
Y 4 B Aseor vordos P 4 planteles educativos

* Estudio realizado para la elaboraciéon del Programa Integral de Movilidad del
Centro Histérico, a través de la plataforma Tom Tom Traffic Stats

Version actualizada al 20 de enero de 2020
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ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
CONTAMINACION DEL AIRE

SECRETARIA DE

MOVILIDAD

1 Ovanto

Simbologin
1. T¥#Zona 30

Manzanas

‘E Aroas vardas

Fecha de medicion: 18, 21, 22, 24, 26,28
al 30 octubre y 06 de noviembre 2019.

Mediciones

Di6éxido de azufre (S02)

Mondxido de carbono (CO)

Microparticulas menores

a 2.5 microgramos PM2.5

Microparticulas menores

: PM10
a 10 microgramos

Medicidn Maximo (ug)

SO2

CO 81

PM2.5

PM10

Buena

Regular

Mala

Muy mala
Extremadamente mala

Version actualizada al 20 de enero de 2020



ANALISIS DE ZONA 30 CENTRO HISTORICO
CONTAMINACION AUDITIVA

O,
O
L

¥ Ovsanto
'l 7 (]
P ol
l" @'
v & l’ é '.G"-"'.-.
s ,,‘: - (
’ 5 g 5‘
s &y
o v, c? ’f{
&
ol
&
Simbologin
- .-
I_ 2N Zona 30

Manzanas

Fecha de medicién: 21 al 24 octubre, 28
al 31 octubre y 06 de noviembre 2019.

@Puebla | Giiss

ﬁ" B Aroas verdas
—— —

85 dB

60 dB

No. No_. maximo Hora
decibeles (db)

1 81 14:23 hr
2 72 15:53 hr
3 68 14:36 hr
4 62 15:19 hr
5 62 13:32 hr
6 74 14:13 hr
7 64 13:30 hr
8 53 14:06 hr
9 67 14:10 hr
58

| 0

K3

40 dB

Conversacion a voz alta

Tréfico en la ciudad,
camara de presion

= Molestia
al oido

Conversacion calmada,
limpiavajillas

Habitacion tranquila

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE POLIGONO

Ciudades humanas y seguras




DEFINICION DE POLIGONO
CONSIDERACIONES INICIALES

e CONTEXTO VIAL
o Corredores de emergencia
o Corredores de servicio
o Corredores de transporte
o Infraestructura peatonal y ciclista
o Cercania con calles peatonales
o Puntos de concentracion peatonal
o Cicloestaciones
o Biciestacionamientos
e PLANTELES EDUCATIVOS
e HECHOS DE TRANSITO
o Zona con concentracion de hechos de transito
e ATRACTIVOS TURISTICOS

o Principales puntos de atraccion turistica

@Puebla | s

CIUDAD INCLUYENTE

2018+ 2021
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DEFINICION DE POLIGONO
CONTEXTO VIAL

Vo &
s
Simbologia
=== Calle peatonal
o = Calle peatonal propuesta

= Corredor de transporte
publico

=== Corredor de transporte
turistico
Corredor de emergencias

=== Corredor de servicios

= = Zona 30 Centro Histérico

= Poligono piloto de
pacificacion
_ = RUTA

SECRETARIA DE

YYYYY MOVILIDAD

Zona 30 Poligono (%) Respecto
propuesto a Zona 30
Red vial
76.17 km 13.30 km 17.46

Vialidades con transporte publico

51.00 km 2.00 km 3.92
Corredores de transporte turistico
6.20 km 2.49 km 40.16

Corredores de emergencia

10.61 km

3.57 km

33.64

Corredores de servicio

14.30 km

0.67 km

4.68

Corredores peatonales

1.80 km

1.60 km

88.88

Version actualizada al 20 de enero de 2020




DEFINICION DEL POLIGONO
CONTEXTO VIAL - TIPO DE PAVIMENTO

"
v
~a

-,
- & o
e N9,

N Poligono (%)
Zona 30 robuesto Respecto a
prop Zona 30
Adocreto
26.5 km 6.9 km 26.0%
Asfalto
23.7 km 0.6 km 2.5%
"’f:nu'ﬂv
Concreto Estampado
G 7.8 km 3.9 km 50%
Simbologia v
Pavimentos Concreto Hidraulico
Adocrato
= Asfalto 7.2 km 0.9 km 12.5%
Concreto astampado
Concreta hidrahulico
l--| Zona 30
g:::s Paligeno pdoto de pacitcacion
Manzanas
- | Arwes vercdes .
p ebla | screreieoe * Estudio realizado para la elaboracion del Programa Integral de Movilidad del
ciuono MOVILIDAD Centro Histérico, el 03 de octubre del 2019.

201 21
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DEFINICION DE POLIGONO
CONTEXTO VIAL - CORREDORES DE TRANSPORTE PUBLICO

‘:::\_\ 33’
Zona 30
Principales No. Rutas
corredores de
transporte
14 Poniente 36
10 Poniente 18
13 Poniente 20
11 Poniente 13
9 Sur 30

® Paraderos RUTA

/™ B® Parada con senalamiento

Transporte publics

/- - - ~
/l §Zena 30
-
MY

Ry Poligono pioto de pacificacion

Manzanas

—
} Areas vordes
/R

SECRETARIA DE

MOVILIDAD

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE POLIGONO
CONTEXTO VIAL - INFRAESTRUCTURA PEATONALY CICLISTA

ks
<"
e A
v . s N (%)
o Ad Poligono
»o e Zona 30 o ?Jesto Respecto a
PR = prop Zona 30
S
¢ .
= Vialidad peatonal
~
] - y " \-.\___.
'”:'l ~g 1.90 km 1.70 km 89.47
o o ARED A
"'-:." -
il = %o ,i PRT
£9 ok, Infraestructura ciclista
& y. N
‘f‘ /72,5 c
- ¢ ~ 6.99 km 2.12 km 30.32
-.-_.‘ F 9 Crivnte
ol s ) )
’ Cicloestaciones
r 4
~ oy o : 11 3 27.27
’ @ R
[S " 4 F (_;3; Simbalogia
S o, k. Bt entacbranihiates Biciestacionamientos publicos
» y A Cicloestaciones
/7 = \:& /, ) . Infroestructura ciclista 48 5 10.41
/ // 0\"; = / / ,' m— Corredoc peatonal
(N Sy i o i _1Zona 30
/ // ~ w"_;“’\\._ ’I E:::::: Poligono ploto de pecificaccn)
.,./ ~l & Manzanas
Py & ut Areas verdas

SECRETARIA DE

MOVILIDAD
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DEFINICION DE POLIGONO
CONTEXTO VIAL - CONCENTRACION CICLISTA

0 f
N ., . . .
Interseccioén Ciclistas/dia
Juan de Palafox y
Boulevard Héroes del 5 305
de Mayo
Juan de Palafox y 301
Mendozay 2 Sur
IQCr;g-".
Ciclistas que circulan en el
£ Poligono de Pacificacion
Simbalegla 5.45 % 94.55 %
&8 Biciestsconamientos mUjereS hombreS
A Cicloestaciones . .
Infroestructura ciclista |
Comredor peatonal
I- :l Zona 30
- Poligono pldoto de pec-ilca‘:-cn;

Saanen
Manzanas

Areas verdas
a L L. Y

e * Estudio realizado para la elaboracion del Programa Integral de Movilidad del
[ MOVILIDAD Centro Histérico, del 24 de septiembre al 07 de octubre del 2019

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE POLIGONO
CONTEXTO VIAL - ESTACIONAMIENTOS

\d
-~ -
o
- - <K ¥
> - - 1 N "—»."\. é--
4'2:'\"‘ g, & & -~ y
i X - ¥
S, o L oF
G S - £ o
4 ! o &, &y
Hre Ny LTSRS
=9 IR 4 w
@0 Qg D A
® @ e @ = & \
(0] o y v : \
o o b me . S0 SRR
e’ J ’C|C a ', O Q. "O’..: Qo () Q N "\ g
& ;‘? b % .{? 20, § & "
() A m ) G St 7 (§ N o)
73 o ®© &2 o) O L7 (-uo N i .'lv
C mb s e e i
Q fod ¢ :\ 0 &0 .".,R ’
o SR i) ; iy 1
i ® ° SEopo @ gy ,"a" ‘
G .'s" G\ . y A o (‘)
@ o BL.o ooty ©
’ ‘'® & w o { 1
4 o .‘n. o © jg
4 7 By
® @ l@ J,;.. "..o <
¥ 4 - \g" O ‘9 O ‘ =
2 _ Ggas = i@
& D o @ "F_:‘ {i’,:}' o
S 2 s &
4 g -
N o g
[a ¥ & 2
% o &
&5
. &
~ra ,:_;:" Simbologia
< e ,
\{'; ¢ © Estacionamientos
g . of 1" “1Zona 30
~ &Sl ’ :ﬂ oes
> -~ j"“..{ ’ Tl 1
> \,' ¢ ’ Manzanas
S "o
A Areas verdas

SECRETARIA DE

,,,,, MOVILIDAD

(%)
Respecto a
Zona 30

Poligono

Zona 30
propuesto

Estacionamientos publicos

e
19 TRt

115 32 27.82

= Poligono piloto de pecificaciany
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DEFINICION DEL POLIGONO
CONTEXTO VIAL - ESTACIONAMIENTO EN ViA PUBLICA

~N
%)
Poligono (
Zona 30 0 ?Jesto Respecto a
prop Zona 30
Estacionamiento permitido
23.8 km 2.5 km 10.5%
'8 Crigerin
Estacionamiento prohibido
Q. 19.5 km 7.8 km 40%
Ll Simbalogia
] Restriccion de estacionarmento
— Parmitiio
Protibda
.- -' Zooa 30
JT.
b esass Polipono piloto de pacibicacion
Manzanas
:Ulmk Yordes

Vs OIS . 4
* Estudio realizado para la elaboracion del Programa Integral de Movilidad del

SECRETARIA DE
O MOVILIDAD Centro Historico, el 03 de octubre del 2019.
Version actualizada al 20 de enero de 2020




DEFINICION DEL POLIGONO
CONTEXTO VIAL - ESTACIONAMIENTO EN VIiA PUBLICA -iNDICE DE ROTACION

) ~N
Zona 30
Calle indice de rotacion*
3 Sur, entre Av. Max. 9.79
Reformay 3 Recomendable
Poniente
12 Oriente, entre 5 Min. 1.20
de Mayo y 3 Norte No Recomendable
¥ Crignin
N/A Promedio 4.31
* NiUmero de veces que se ocuparon los
J N ™ 45 cajones de estacionamiento entre las 8:00y
‘ = ¥ & Simbotogia las 20:00 horas.
3 Restriccion de estacionamento
Permitido El ITDP recomienda un indice de rotacién
Prohibda minimo de 6
.- -| Zooa 30
. 7
iRl Poligeno ploto de paciticacion
Manzanas
fuuna Yordes
o e Y

* Estudio realizado para la elaboracion del Programa Integral de Movilidad del
Centro Histoérico, el 03 de octubre del 2019.

Version actualizada al 20 de enero de 2020
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DEFINICION DE POLIGONO

PLANTELES EDUCATIVOS
i 4
- - - -
by (oo Xa
o stﬁ.. (;?
) 4 |
4 . = o
s 3 LPS > ' .é‘F N (%)
i 3 % Poligono
\ Zona 30 propuesto Respecto a
y s 0 N Zona 30
¢ -:?A &, ‘s A
3 2y o ., .
Sefa N .\ Educacion superior
. "'::: e ™ . . 1
... e, = ! J '
o L eunise, e ' ' 59 15 25.42
. T, ‘l
4' r o LI ey !
v, . g ‘e 4 .
? 'Q-;?J.m_ H Ve lh Preparatoria
"""f,‘;\., s . ,
L ~
L &)t ! 39 6 15.38
¢ * ""'.5("-, ” ; j 14 Crante
P 0..‘-:...'\‘ ~ P\ -~ .
F N .? e ~—— Secundaria
TR »
vaﬂ\ <o
-’-’}:\ ’ & 'w~ Simbologla o 4 0
& Py £ fgW!
2 e A Bl cducacion Superior ) )
- ~ !_f' B Preparatona Primaria
’ 'ﬁ Primaria
. - " ‘5‘-“" Srcundana 27 5 1851
- " - Preescolar
Pood 1" “1Zcon 30 Preescolar
o4 ‘E":.:: Poligono piloto de pacificacian
Manzanas 19 0
Areas verdeas
AR . e
Version actualizada al 20 de enero de 2020




DEFINICION DE POLIGONO
HECHOS DE TRANSITO (2018-2019)

¥
eﬁ
;’l"'n
3 N Poligono
Zona 30 g
propuesto
Peaton atropellado
\'.Ig
7 43 6
Colisién auto-auto
464 24
Tipo de Incidente & Transporte publico
®  Peatén atopellado (43)
®  Auto - Auto [454) 42 1
¢ Transporte Piblico (42)
0 Muertes viales (4) Muertes

¢ Sentiddos_viales
8 Zona 30
ona 30
ST . , ‘ 4 0
:....f v’ul-guro Doto Ge pa:_wlxr_u;z,r‘
Marzonass
E-;:_—:._:,Y, Areas verdes
Hachos de Transito 2019

— Mayor ndmero de nicidentes 553 31

Total Incidentes

Manor numero de ncidentes

AT e AT
p S Datos de Hechos de Transito 2018-2019 de la Secretaria de Seguridad Ciudadana
b [ MOVILIDAD através de la Direccion de Transito Municipal.
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DEFINICION DE POLIGONO
ATRACTIVOS TURISTICOS

(%)

* ’ Y ' Zona 30 Prg“%(égfo Respecto
8y, ‘ ; o prop a Zona 30
< (=
Q\ Templos religiosos
A
n [t dn L

47 13 27.6
".;r Museos
= 23 12 52.1

Rutas ".'-lllf'.'n'ln Turistico ; HOte|eS

City Tourister

Tip Tour 86 45 52.3

Turibos

Twristicos Poblanos

’ s - » B Paradm Prapusstas Turisticn TOtal
I.' - : . ”:"»‘-_.. v Sentdes_visles
L . 3 M Palacie Muricipal 156 70 448
. - \'.;f-;? : g ~ ;':.uh:
o " e 580
‘“; \. I Sitio raligicea
-

-
L - 2002 30

ARERre A o Y
VERG Poigano pilsta de pacificacdn

Maraanas

Areas yerdes

@Puebla

CIUDAD INCLUYENTE
2018+ 2021

MOVILIDAD

l SECRETARIA DE
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DEFINICION DE POLIGONO
CALIDAD DEL AIRE

L Ovsanto

Simbologin
) ’
S, ¢ 1. T¥#Zona 30
S Mariza
‘-~ 2 anzanas
~.
1 E Aroas vardas

Fecha de medicion: 18, 21, 22, 24, 26,28
al 30 octubre y 06 de noviembre 2019.

@Puebla | i

Zona 30 Poligono
. o propuesto
niveles maximos . o
(ug) niveles maximos
(ug)

Di6xido de Azufre

Mondxido de carbono

81 67

Microparticulas menores a 2.5
microgramos

76

Microparticulas menores a 10
microgramos

59

Buena

Regular

Mala

Muy mala
Extremadamente mala

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE POLIGONO
CONTAMINACION AUDITIVA

Ny
- =
-N o ’ g
- - A G
- \’;"' 4
g R X
2 A ¢ W &
4 Foe ] o~ LY 2
O /f\ - x -
.y R l' F 4 ’¢') ‘ o ~N
ol Fae? # 5~
-, & N
o \
g ~ P ' N
= (@) & S
- ' ©‘ 9 5 & AY
o |@\' i - \
'\. =/ 4 . P L %
o’/ e )
:'.:3’ 4.-":. £ o) » “'v.'
-'-}r&-'" -‘:.‘;'.';‘ L“:E?' -~ ':"
/? A q S T e N (’
£’ Tl e
T PR N
Al . " Wi 8
o ’ )
< ¥ ] ' e Cvsanto
’l 7 E
l" -, (@¢
W
s .»_,-’ ’ A‘.g' Qv
2 A F 4 < "
’ = V‘tf - 6\\
s s \
’ v 4 &
¢ » © [
#
e 8 o A
T Q) ’
-~ ~v‘ Uy . / '(3 ‘:‘ )‘
i ‘ 4 AU
1007 < r Simbologin l
-~ ot s - - L%
‘ates r 1 1 Zona 30
e, ’ - -
~ '?'7~ P ; Marizanas
K q e Aroas ve (o219
AZ' : - e /7 2 7 7 - L . -v.'::,\" «A

Fecha de medicién: 21 al 24 octubre, 28
al 31 octubre y 06 de noviembre 2019.

@Puebla | s

CIUDAD INCLUYENTE

201 21

No. No_. maximo Hora de
decibeles (db) deteccién

1 81 14:23 hr
2 72 15:53 hr
3 68 14:36 hr
4 62 15:19 hr
5 62 13:32 hr
6 74 14:13 hr
7 64 13:30 hr
8 53 14:06 hr
9 67 14:10 hr

Conversacion a voz alta

Trafico en la ciudad, = Molestia
camara de presion al oido

Conversacion calmada,
limpiavajillas

Habitacion tranquila

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE ESTRATEGIAS
ETAPAS

@ Etapa 1

Intervencion de intersecciones de acceso al
poligono de pacificacion de transito

Siguientes etapas

® Intervencién de intersecciones de salida

\ ® |ntervencion de intersecciones interiores
Infraestructura ciclista para generar par vial
Ampliacién de banquetas con pintura (primer

poligono)
Expansion de poligono (sujeto a analisis)

Construccion de intersecciones

Construccion de ampliacion de banquetas

Simbologia

-+ Poligono piloto de pacificacion .- Adecuacion de interseccién especial SISP

Interseccién especial SISP
@ Intervencion de 10 intersecciones

e Intervencién de 37 intersecciones Proyectos complementarios
== Infraestructura ciclista par vial
e LV T — Corredor de transporte publico 10 Pte-Ote
Ci dor d icio 2 Norte-S R
B e S SR Corredor de servicio 2 Norte-Sur (Agua de
w— RUTA
Puebla)cc

l SECRETARIA DE

[ MOVILIDAD

@Puebla
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DATOS INICIALES

Ciudades humanas y seguras




DATOS INICIALES
OBJETIVO GENERAL

Complementar la informacion, identificando patrones de movilidad de los usuarios en las
vialidades del poligono de pacificacion, mediante la elaboracion de estudios para contar con
indicadores que establezcan las caracteristicas de la movilidad previo a las intervenciones de
consolidacion de la Zona 30 del Centro Historico.

l SECRETARIA DE
[ MOVILIDAD

@Puebla

CIUDAD INCLUYENTE

201 21
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DATOS INICIALES
OBJETIVOS PARTICULARES

* |dentificar el nUmero de usuarios en las intersecciones del area de estudio considerando su
modo de transporte.

« Identificar el nimero de rutas y unidades de transporte publico que circulan en el area de
estudio.

» ldentificar la velocidad en la que circulan los vehiculos motorizados en la zona de estudio.

@Puebla | i

201 21

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES

Condiciones de infraestructura peatonal

Condiciones de infraestructura ciclista

Corredor de transporte publico 10
pte/ote

Condiciones vehiculares

Pueblal o

2018+ 2021

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES
INDICADORES

Movilidad activa

Peatonal
e P-1Volumen peatonal

Ciclista

e C-1 Volumen ciclista

@Puebla | s

2018+ 2021

Movilidad motorizada

Vehiculos particulares

Vo-1 Volumen
CV-1 Composicion vehicular
Ve-1 Velocidad

Transporte publico

Vo-2 Volumen

CV-2 Composicion vehicular
IP-1 Intervalo de paso

FP-1 Frecuencia de paso

Vehiculos de carga

Vo-3 Volumen

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES
ESTUDIOS DE CAMPO

Para cumplir con los objetivos se realizaron cinco estudios dentro del poligono de pacificacion

Nombre de estudio Objetivo del estudio Indicador
®
Determinar la suficiencia de la P-1
Aforo peatonal infraestructura peatonal
existente.
Determinar la suficiencia de la C-1

Aforo ciclista infraestructura ciclista existente.

Identificar el volumen, Vo-1, CV-1, Vo-3

ﬁ Aforo direccional clasificacion y movimientos
vehiculares en intersecciones.

Identificar el niUmero de rutas y Vo-2, CV-2, IP-1, FP-1
m Frecuencia de paso unidades de transporte publico

gue transitan en los corredores.

Identificar la velocidad de Ve-1

' [/ Medicion de : C, .
'/ ‘. circulacion de los vehiculos

velocidad

@Puebla | s
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DATOS INICIALES
ESTUDIOS DE CAMPO
FASE 1

Ciudades humanas y seguras




DATOS INICIALES, FASE 1
PARTICIPANTES EN LA ELABORACION DE ESTUDIOS DE CAMPO

e Colegio de Urbanistas y Disefadores
Ambientales del Estado de Puebla A. C. Estudios realizados
(CUDAEP)

« Consejo de Participacion Ciudadana de
Movilidad

Aforo peatonal

Aforo ciclista

» Colectivo Espacio Publico perteneciente a la

Facultad de Filosofiay Letras de la BUAP Aforo direccional

Frecuencia de paso
» Departamento de Movilidad de la BUAP

a k~ w0 D P

Medicion de velocidad
* Asociacion Nacional de Estudiantes de Disefio
Urbano y Planeacion (ANEDUP).

@Puebla | s
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DATOS INICIALES, FASE 1
UBICACION DE ESTUDIOS

e"g o
S < 5
< .
0. estudios
\ ..’~ '.:i(:’,é/?[-
N :~ (] 1 s"
e,
N & O
A
Sl ¢ O 35
~ "fs%,m estaciones
o o o Vad
~ ¥ Yo,
7 18
/ ."0;5;00.
p e personas
N, S
/ ,
é\\Q@ Simbologia 9 d I aS
@é?@ - S Tiempo de ejecucion
b;/) : S:r:/;ero RUTA
.p

@ Aforo peatonal a mitad de cuadra
@ Aforo peatonal en interseccion

& .
Ibg) Aforo ciclista a mitad de calle Entre el perIOdO del 4 al 21
'OQSO [ ) 2;2;2 ggi:::(l:ir;ilcia de paso d e Se ptl e m b re d e 2 O 1 9
{Z‘g} A Estudio de velocidad
»

Pueblal o

2018+ 2021
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DATOS INICIALES, FASE 1
PROGRAMACION DE ESTUDIOS

wY,
>
< ~
N
A
A\ A i
o 3 ."C’@f)f
~NA ~Q 4,
0 o ‘.
\ &
of .
g
N y §
<
L @ -
N Q,((‘)
& /'/77
& S}
~ ¥ O
%,5
EagloN
~ Y & o
o e
f 4,9
LS 5
L 4
/ L% ',Or
4,8,
f 0l
0'\ Y
A
< : 4
NO) Simbologia
&
) = = +Poligono de pacificacion
QJQ = = :Zona 30 Centro Histérico
) = RUTA
éz’ @ Paradero RUTA
0 @ Aforo peatonal a mitad de cuadra
N

@ Aforo peatonal en interseccion
Aforo ciclista a mitad de calle
Aforo direccional

. Aforo de frecuencia de paso

A Estudio de velocidad

/ I\ p ¢
Pueblal i

2

18 9

personas por dia dias de levantamiento

Estudio Dias tipicos
o Aforo peatonal 11:00 - 19:00
Aforo ciclista 11:00 - 19:00

. . 7:00-10:00 / 12:00-15:00 / 17:00 -
Aforo direccional

20:00
’ Frecuenciade 06:30 - 09:30
paso 12:00 - 15:00
17:00 - 20:00

A Medicién de 07:00-11:00 / 17:00 - 21:00

velocidad

Los horarios seleccionados para la
elaboracion de estudios corresponden a los
periodos de ingresos y salidas, tanto
laborales como escolares.

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 1
DEFINICION HORA DE MAXIMA DEMANDA

A
7
%o
o 9.9,
~§ . 4, ?f@
S 2 4
&
s .
S
2O
&S
¥ 9 @)
m,
Lac
y YIS
4
LU
2, R
@', O,Or, :
"sf)t
N
¥
N\
& . 4
0 Simbologia
< 4 = = :Poligono de pacificacion
QJQ R = = +Zona 30 Centro Historico
9 = RUTA
bQJ @ Paradero RUTA
0 @ Aforo peatonal a mitad de cuadra
DN ) ) .
X @ Aforo peatonal en interseccion

Aforo ciclista a mitad de calle
Aforo direccional
. Aforo de frecuencia de paso
A Estudio de velocidad

@Puebla | i

Los estudios se realizaron durante periodo
tipico, es decir durante el periodo de clases y
laboral, logrando identificar los movimientos
representativos de estudiantes, trabajadores,
y demas usuarios del espacio publico.

La Hora de Maxima Demanda (HMD) es el
tiempo donde se contabilizé la mayor
concentracion de peatones, vehiculos o
ciclistas, de manera simultanea, que
circularon en un punto, durante la elaboracion
del aforo.

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 1
ESTUDIOS PEATONALES

Hora de Maxima Demanda
de 13:00 a 14:00 horas

Volumen = 21,915 peatones
(%)
Respecto
Estacion Peatones al
volumen
total
AP1 Calle 5 Sur y Av. Reforma 1985 9.00
AP2 Calle 5 Norte y Av. 4 Poniente 1458 6.65
AP3 Calle 5 Norte y Av. 8 Poniente 2751 12.55
AP4 Calle 5 Norte y 10 Poniente 2243 10.23
APS5 Av. 10 Poniente y Calle 3 Norte 2305 10.52
APG6 (a mitad de calle) Sobre Av.10
Poniente entre Calle 3 Nortey Calle5 1901 8.67
de Mayo
AP7 Av. 10 Oriente y Calle 2 Norte 1377 6.28
AP8 (a mitad de calle) Sobre 10

Oriente entre Calle 2 Norte y Calle 4 184 0.83
Norte
gf’ 5 £ AP9 Av. 8 Oriente y Calle 8 Norte 1011 4.61
0 14.06 PN oo AP10 Av.2 Oriente y Calle 6 Norte 751 3.42
& 12 e 30 Gawo Hisgrcs AP11 Av.5 Oriente y Calle 4 Sur 1317 6.00
l:@{% : Sy > éPl? Av. 5 Poniente y Calle 16 de 2263 10.32
& < Aforo peatonal a mitad de calle eptiembre

AP13 (a mitad de calle) Sobre Av.
Reforma entre Calle 3 Norte y Calle5 2369 10.80
de Mayo




DATOS INICIALES, FASE 1

ESTUDIOS CICLISTAS
&
S <
J A
A 7
v,/0
oy PN
\ .’ "'o;?/@/-)f
SSOSNONCH,
A :~®
oy IS
e :.%O AC 2
V\ » 9
’41{ :
~ Rex
v s AC 1
V\ : 5
l",o .
Y e,
LN
" S
/ "'09’/

Simbologia

= = *Poligono de pacificacion

=== Zona 30 Centro Histérico
* 'RUTA
@ Estacion
Aforo ciclista a mitad de calle

Volumen (HMD) = 138 Ciclistas

Estacién

AC1 Sobre Av. Reforma
entre Calle 3 Nortey 5
de Mayo

AC2 Sobre Av. 4
Poniente entre calle 3
Norte y 5 de Mayo

AC3 Sobre Calle 2 Norte
entre Av. 10 Orientey 8
Oriente

AC4 Avenida 2 Oriente
entre Calle 2 Norte y
Calle 4 Norte

HMD

13:00 a
14:00

12:15 a
13:15

14:00 a
15:00

14:00 a
15:00

Volumen
en HMD

29

45

52

12



DATOS INICIALES, FASE 1
ESTUDIOS VEHICULARES

4
3 Hora de Maxima Demanda
o3 de 13:00 a 14:00 horas
Volumen = 10,084 vehiculos
’ paN Estacion Vehiculos %
N AD1 Calle 5 Sur y Av. Reforma 1634 15.58
~ AD2 Calle 5 Norte y 4 Av. 1170 11.15
~o Poniente
"4 AD3 Calle 5 Norte y 8 Av. 1086 10.85
. / Poniente .
AD5 Av. 10 Oriente y Calle 2 920 8.77
Norte
ADB Calle 8 Norte y Av. 8 368 8.97
Oriente
AD7 Av. 2 Oriente y Blvd.
Héroes del 5 de Mayo 947 9.03
@Q’ ADS8 Av. 5 Oriente y Calle 4 Sur 916 12.56
S :
9 AD9 CaIIe_16 de Septiembre y 1191 11.36
& Calle 5 Oriente
&, . )
gj b@ Simbologia AD].O Calle 2 Norte Yy Av. 4 1351 12.88
Y l‘.’) " * 'Poligono de pacificacién Oriente

* 'Zona 30 Centro Histérico

ﬁb ™ RUTA
'QJ [ J Estacion RUTA
¥ @ Aforo direccional
&
»




DATOS INICIALES, FASE 1

ESTUDIOS VEHICULARES
Clasificacion vehicular
Estacion Automoévil | Autobus Camion . 3|C|cleta.1 Volumen
carga Publica | Privada
1,550 9 17 6 52
AD1 Calle 5 Sur y Av. Reforma 95% 1% 1% 0% 3% 1,634
. 1,113 5 2 5 45
AD2 Calle 5 Norte y Av. 4 Poniente 95% 0% 0% 0% 1% 1,170
. 988 1 43 0 54
AD3 Calle 5 Sur y Av. 8 Poniente 91% 0% 1% 0% 504 1,086
. 713 189 0 0 18
ADS5 Av. 10 Oriente y Calle 2 Norte 28% 21% 0% 0% 20 920
. 854 3 3 1 7
ADG6 Av. 8 Oriente y Calle 8 Norte 98% 0% 0% 0% 1% 368
AD7 Av. 2 Oriente y Blvd. H del 5 919 0 12 3 13
de Mayo 97% 0% 1% 0% 1% 947
. 898 2 0 0 16
ADS8 Av. 5 Oriente y Calle 4 Sur 98% 0% 0% 0% 20 916
AD9 Av. 5 Oriente y Calle 16 de 1096 0 36 1 58
Septiembre 92% 0% 3% 0% 5% 1191
, 1,280 3 9 1 58
AD10 Av. 4 Oriente y Calle 2 Norte 95% 0% 1% 0% 4% 1,351
Totales 8,356 214 85 17 265 8937
Porcentajes 93% 2% 1% 0% 3% '

@Puebla | i

018« 2021
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DATOS INICIALES, FASE 1
VOLUMEN DE PEATONES VS VEHICULOS (EN HMD)

Miércoles 11 septiembre 2019
Hora de Maxima Demanda
de 13:00 a 14:00 horas

NO: . Ubicacion Automaoviles Peatones
estacion
1 C. 5 Sury Av. Reforma 1,634 1,985
5 C. 5_ Norte y 4 Av. 1,170 1,458
Poniente
3 C. 5. Norte y 8 Av. 1,086 2751
Poniente
4 Av. 10 Orientey C. 2 920 1.377
Norte
5 C. _8 Norte y Av. 8 368 1.011
Oriente
o 6 Av. 5 Orientey C. 4 916 1,317
4? Sur
N C. 16 de Septiembre y
(,5252 " C.50riente 1191 2,263
el o simbologia TOTAL 7,785 12,162
N 45

" " 'Poligono de pacificacion

'b " " 'Zona 30 Centro Histdrico
"Q‘;: = RUTA
‘ A
. p Estacion RUTA
{2'@ Aforo direccional
y




DATOS INICIALES, FASE 1

FRECUENCIA DE PASO DE TRANSPORTE PUBLICO, 10 Poniente

Hora de Maxima Demanda (HMD)
Periodo de 08:00-09:00

171 Unidades de
transporte publico

1 Autobus
« 120 Microbuses
« 50 Vans

RUTA

Ruta 1A
Ruta 37
Ruta 2A
Ruta 30
Ruta 68 Verde
Ruta 35
Ruta 19
Ruta 30A
Ruta 44
Ruta 23A
Ruta 68 Azul
Ruta 38
Ruta A
Ruta 9
Ruta 68 Amatrilla
Ruta 1
Ruta 38 Azul
Ruta 41

Frecuencia
(veh/h)

6
5
11
0
8
5
12
11
12
24
11
8
26
7
0
11
11
3

Intervalo
(Minutos)

10
12

(5 0 1+ O

O N 0001w o oo

o1 ol

20



DATOS INICIALES, FASE 1
FRECUENCIA DE PASO DE TRANSPORTE PUBLICO, 10 Poniente

Intervalo de pasec (minutos)

Minutos
[ ]
I

0
G . - pooayr S B G -
) g ] b o ] P i o b

N S N T & - R R S ¢ @
& & & o g & ¥ o & G F & T % o F P
Xl &ﬂ' i?‘.- &'3'
Q‘& ' o 3=
Q.
Futas

m -
€ 25 24 =
fa
% 15 - 11 T2 11 12 11 11 11
2o . :
=, W . . i | =
A 2 e & a3 ; o o LI B
S I h"'? A P R N
K 3 & 2 -y b B R o 3 g o J P P o
& @ & ¢ g & @ @ @ B P A o @
o & @ o
P

l SECRETARIA DE
[ MOVILIDAD

@Puebla
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20 021

Version actualizada al 20 de enero de 2020




DATOS INICIALES, FASE 1
FRECUENCIA DE PASO DE TRANSPORTE PUBLICO, 8 Poniente

Hora de Maxima Demanda (HMD)

Periodo de 13:45-14:45 Intervalo de paso (min)
20
1 ruta alimentadora 20
S 15 -
=
3 Unidades =10
5
Tipo: Autobus o )
A- Centro Tlaxcalalcingo
Ruta
Frecuencia veh/hr
Ruta Frecuencia | Intervalo 2. =
(veh/hr) (Minutos) £2 -
Alimentadora - Centro - 5 1°
. 3 20 05
Tlaxcalancingo 0

A- Centro Tlaxcalalcingo
Ruta

@Puebla | s
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DATOS INICIALES, FASE 1
TRANSPORTE PUBLICO - CONCLUSIONES

e Limitada planeacién

e Deficiente infraestructura

e [alta de centros de transferencia modal

e Reducida oferta de carriles preferentes o exclusivos

e Falta de paradas oficiales con condiciones fisicas y elementos necesarios para
brindar un servicio de calidad a las personas usuarias del sistema

e Intervalos de paso variables que generan saturacion de las vialidades.

e Falta de asignacion de zonas de ascenso y descenso de manera intercalada, lo que
genera carga vehicular en las intersecciones viales.
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DATOS INICIALES, FASE 1

ESTUDIO DE VELOCIDAD, CINEMOMETRO MANUAL

Simbologia

* *Poligono de pacificacion
= =Zona 30 Centro Histérico
== RUTA
@ Estacion
A Estudio de velocidad

No.
Estacion

EV1

EV2

EV3

EV4

EV5

Miércoles 05 septiembre 2019

4,067 registros de velocidad

Velocidad
registrada
Maxima Promedio

Ubicacion

Sobre 5 Poniente entre
Calle 5y Calle 3 Sur 44 21

Sobre 10 Oriente entre

Calle 2 Norte y Calle 4 54 28
Norte

Sobre 2 Norte entre

Avenida 6 Oriente y 60 30
Avenida 4 Oriente

Sobre Avenida 4

Oriente entre Calle 2

Norte y 4 Norte 56 25
Sobre Avenida Juan de

Palafox y Mendoza

entre Calle 4 Nortey 6 51 24

Norte



DATOS INICIALES, FASE 1
ESTUDIO DE VELOCIDAD, CINEMOMETRO MANUAL

3 ) |
R ™~ Miércoles 05 septiembre 2019
~a . .
- 4,067 registros de velocidad
. ."ZQ Monitoreo de velocidad
& & 2
'S 2 4 No. . .z . %
A :~ I3 Estacion Ubicacion °_A><v§g|li:ullcr)]s vehiculos
< s - M5 30/km/hr
~ IR Sobre 5 Poniente
&> entre Calle 5y
L
I 4,,1? :' 2 EvVi Calle 3 Sur 96 4
N 'y 9 Sobre 10 Oriente
%. 5
40 o entre Calle 2
S / "',;e ’ EV2 Norte y Calle 4 60 40
f EV1 ‘o) { Norte
4 ",;SOF Sobre 2 Norte
entre Avenida 6
f EV3 Oriente y Avenida 59 4l
/ 4 Oriente
Sobre Avenida 4
& Oriente entre
S EV4 Calle 2 Nortey 4 81 19
ffg) Norte
52
oz Simbologia Sobre Avenida
‘p * *Poligono de pacificacion ‘]uan de Palafox y
= = =Zona 30 Centro Historico Mendoza entre
>0 EVS " Calle 4 Norte y 6 82 18
A Estudio de velocidad Norte
i
PROMEDIO 76 24

@Puebla | i



DATOS INICIALES, FASE 1
LEVANTAMIENTO DE FASES SEMAFORICAS

40 Intersecciones sincronizadas
para una velocidad de 30 km7h

. A
Corriente. A
r A 1
s ﬂ i\
Corriente B
I . B
S T3 T

Ciclo Semaférico= 60Segundos

Simbologia

= = *Poligono de pacificacion

= = =Zona 30 Centro Histérico
= RUTA

@ Estacion

o Intersecciones sincronizadas

Pueblal o

2018+ 2021
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DATOS INICIALES
MONITORES DE VELOCIDAD
FASE 2

Ciudades humanas y seguras




DATOS INICIALES, FASE 2

CARACTERISTICAS DE MONITORES DE VELOCIDAD

SU
VELOCIDAD

Lectura de velocidades de 5 a 160 km/h

Precision de 1 km/h, en velocidades
menores a 60 km /h

Alimentacién solar

Control de brillo automético

Cambio de color en digitos, amarillo para
velocidades permitidas y rojo para
exceso de velocidad

Estrobo para alertar exceso de velocidad

Capacidad de memoria para registro de
aforos y velocidades hasta por 3 meses

Descarga de informacion via remota



DATOS INICIALES, FASE 2
UBICACION DE MONITORES DE VELOCIDAD

Puntos de instalacion (17)

A. 11 Oriente, entre 16 de W

Septiembre y 2 Sur

Yo

11 Poniente, entre 5y 7 Sur
11 Poniente, entre 9y 11 Sur
3 Poniente, entre 9y 11 Sur
Reforma, entre 9y 11 Sur

2 Poniente, entre 9y 11 Sur

. 4 Poniente, entre 7y 9 Sur

I o mmoOow

4 Poniente, entre 3 y 5 Norte

2 Poniente, entre 3y 5 Norte
Reforma, entre 3y 5 Norte
. 3 Norte, entre 3y 5 Poniente

r X <«

16 de Septiembre, entre 5y 7
Oriente

<

. 2 Sur, entre 3y 5 Poniente

<

4 Sur, entre 3y 5 Oriente

O. 2 Oriente, entre Blvd. 5 de Mayo
y 6 Norte

P. 4 Norte, entre 8 y 10 Oriente

Simbologia

® Monitores de velocidad

® Intersecciones primera etapa
® Zona 30 Centro Histérico

== RUTA

® Paradero RUTA

Q. 2 Norte, entre 8 y 10 Oriente

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 2
RELACION DE MONITORES DE VELOCIDAD E INTERSECCIONES

Monitores que

No. Ubicacidn interseccion alimentan datos

1 2 Oriente / Blvd. H. del 5 de Mayo @)

2 5 Oriente / 4 Sur N, M

3 5 Oriente / 16 de Septiembre L, M

4 5 Norte-Sur / Av. Reforma D, K

5 5 Norte / 4 Poniente G, H

6 5 Norte / 8 Poniente A B, C

7 5 Norte / 10 Poniente A B, C

8 3 Norte / 10 Poniente A B, C

9 2 Norte / 10 Oriente Q,P

10 8 Oriente / Blvd. H. del 5 de Mayo P




DATOS INICIALES, FASE 2
DATOS DE MONITORES DE VELOCIDAD

Custom Report

Technician Name: administrator

Location: 2 Poniente y 11 norte State/Province: Puebla e
Address: Postal Code/ZIP: %\%
City: Puebla :
Report Period:  03/12/2019 to 10/12/2019
Number of
: : Number of - Number of
mmm P"‘w Tolerated Speed| Speed Limit m Vehicles inside
Violations Limit Tolerated Range
03/12/2019 | 00:00:00 0 0 0 0 0 0
04/12/2019 | 00:00:00 0 1] 0 0 0 0
05/12/2019 |00:00:00 H 5,855 30 35 H2212 H 3,643 " B850
06/12/2019 |00:00:00 3.452 30 35 1,507 1,945 454
07/12/2019 |00:00:00 3.877 30 35 1,697 2180 588
08/12/2019 |00:00:00 3,759 30 35 1,949 1,810 594
09/12/2019 | 00:00:00 3,727 30 35 1,497 2230 481
SUM: 20,670 SUM: 8,862 SUM: 11,808 SUM: 2,816
% of Vehicles
% of Speed Respecting % Vehicles in | Average Vehicle : .
Limit Violations Limit Tolerated Range Speed Maximum Speed| Minimum Speed
03/12/2019 |00:00:00 0 0] 0 0 0
04/12/2019 |00:00:00 0 0 0 0 0
05/12/2019 |00:00:00 38 H g2 1 28 79 5
06/12/2019 |00:00:00 44 26 14 30 72 =
07/12/2019 |00:00:00 44 26 19 30 70 7
08/12/2019 |00:00:00 H 52 48 H 16 H 32 66 7
09/12/2019 |00:00:00 40 60 13 29 72 5
AVG: 44 AVG: 56 AVG: 14 AVG: 30

@Puebla |

SECRETARIA DE
MOVILIDAD

11:23 p.m.



DATOS INICIALES, FASE 2
DATOS DE MONITORES DE VELOCIDAD

Monitor

O ZZIrrx~ua—IOTMMOO®m® >

Ubicacion
Sobre Av. 11 Oriente entre Calles 16 de Septiembre y
2 Sur
Sobre Av. 11 Poniente entre Calles 7 Sury 5 Sur
Sobre Av. 11 Poniente entre Calles 11 Sury 9 Sur
Sobre Av. 3 Poniente entre Calles 9 Sury 11 Sur
Sobre Av. Reforma entre Calles 9 Sury 11 Sur
Sobre Av. 2 Poniente entre 9 Norte y 11 Norte
Sobre AV. 4 Poniente entre 9 Norte y 7 Norte
Sobre Av. 4 Poniente entre las calles 5 Norte y 3 Norte
Sobre Av. 2 Poniente entre las calle 3 Norte y 5 Norte
Sobre Av. Reforma entre las calles 5 Norte y 3 Norte
Sobre Calle 3 Norte entre avenidas 3y 5 Poniente
Sobre 16 de Septiembre entre avenidas 5y 7 Oriente
Sobre Calle 2 Sur entre avenidas 3y 5 Oriente
Sobre Calle 4 Sur entre avenidas 5y 3 Oriente
Sobre Av. 2 Oriente entre Blvd. H del 5 de Mayo y
Calle 6 Norte

Sobre Calle 4 Norte entre las avenidas 8 Oriente y 10
Oriente

Sobre Calle 2 Norte entre Avenidas 10 Oriente y 8
Oriente

2020

Vel. Max.

74

63
79
65
71
93
64
76
75
76
64
80
59
52

83

76

12

Periodo de analisis:
29 de diciembre de 2019 - 05 de enero de

Vel.
Prom.

28

28
28
21
30
27
20
19
23
19
19
19
18
15

24

21

23

Hora de
Vel. Max.

02:27

23:51
02:59
01:28
05:30
01:41
03:43
08:27
07:15
07:05
00:52
03:04
11:59
08:31

05:50

06:54

06:55



DATOS INICIALES
FASE 3
Diagndstico / Resultados

Ciudades humanas y seguras




DATOS INICIALES, FASE 3
RECOMENDACIONES PARA CIRCULACION DE TRANSPORTE PUBLICO

Dictamen Proteccion Civil (Julio 2018)

» Solo podran operar vehiculos tipo Van y Midibus

» Se restringe la operacion a vehiculos tipo Autobus

» Los vehiculos autorizados tipo Van y Midibus, no podran exceder el peso
y las dimensiones establecidas en la NOM-012-SCT-2-2017

Recomendaciones P.C. en caso de autorizar circulacion del transporte
publico (Oficio Num. SEGOBM-UOMPC-MPV/1441/2019, octubre 2019)

Reducir los limites de velocidad a maximo 30 km/hr

Prohibir la circulacion de unidades de mas de 3 toneladas
Espaciar los tiempos entre vehiculos y

Considerar la modificacion de rutas a una zona de mayor viabilidad

@

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 3
DIMENSIONES VEHICULARES

1
|

[
|

1l
I

12.20m

v

2.50m .

&
<

A

Transporte turistico

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 3
RADIO DE GIRO - CORREDOR DE TRANSPORTE PUBLICO @

|V‘ =2.18 | DE=5.19m

34

—_-_-.___I_hl_

Longitud total del

V,=Vuelo delantero de | :;L
T vehiculo=8.60 m

vehiculo ]
DE= Distancia entre ejes % 3
del vehiculo E]_ -
V=Vuelo trasero de =
vehiculo /
Rs=Radio de Giro
propuesto por Norma
Técnica de Disefio e
Imagen Urbana !
Fg= Huella de vuelo
interior derecho

- — — —t =
a

Rosta,

F,=Huella de vuelo Fg=0m,
delantero izquierdo

U
U=Huella de llantas del 376>

vehiculo

m F,=1.12
‘>
e L. M
-«
Ancho de Carril

=4.9m




DATOS INICIALES, FASE 3 oo
RADIO DE GIRO - CORREDOR DE EMERGENCIA sgmrg

=

|V‘ =2.61| DE=4.21m

b2

™ ]

. |
V4=Vuelo delantero de | :;L || Longitud total del
vehiculo ED_ T ‘ | . vehiculo=9.43 m
DE= Distancia entre 3 % ;
Ejes del vehiculo L_I S ‘ /
V=Vuelo trasero de
vehiculo !
Rs=Radio de Giro g s
propuesto por Norma o
Técnica de Disefio e .
Imagen Urbana I
Fg= Huella de vuelo
interior derecho EP -0
F,=Huella de vuelo m
delantero izquierdo U =3.05

. m*
U=I—,Iuella de llantas del i FA=0.9 m
vehiculo il
+—>

Ancho de Carril
=3.95m




DATOS INICIALES, FASE 3 s
RADIO DE GIRO - CORREDOR DE TRANSPORTE TURISTICO i

bssml  oesom 274
7 ]
. |
V4=Vuelo delantero de | :;L || Longitud total del
vehiculo ED_ T ‘ | ) vehiculo=12.20 m
DE= Distancia entre ¥ 3
Ejes del vehiculo L_I S ‘ /
V=Vuelo trasero de
vehiculo !
Rs=Radio de Giro g !
propuesto por Norma o
Técnica de Disefio e .
Imagen Urbana I
Fg= Huella de vuelo
interior derecho Ffo m
F,=Huella de vuelo
delantero izquierdo U =3.81
“m>
U=Huella de llantas del | F,s1.3m
vehiculo : i
+—

Ancho de Carril
=5.11m




DATOS INICIALES, FASE 3

- === o
DIAGNOSTICO , BT ) —_—
Blvd. Héroes del 5 de Mayo / 2 Oriente | T S

@ Vialidad primaria/Corredor de
emergencias

Condiciones vehiculares
+ Calle 2 Oriente

- 3 Carriles de circulaciéon (2.65 m
aprox.)

- Estacionamiento prohibido, sin
embargo se ha detectado que se
utiliza un carril para estacionarse
(2.65 m).

* Velocidad permitida de 30 km/h
» Carriles obstruidos por comercio

“:,,-;‘TI’-"\ 08

1.5

Condiciones peatonales

* Banquetas con anchos menores a los
establecidos en la NTDelU

*+ Rampas en esquinas inaccesibles y sin
elementos de proteccion

» Guias podotéctiles obstruidas

» Obstruccion de banquetas por mobiliario

L i urbano y comercio formal e informal.

72% promedio

de la seccioén de calle
destinada a vehiculos
motorizados

BOULEVARD H. DEL 5 DE MAYO

/]

2 ORIENTE

SECRETARIA DE
,,,,,,, MOVILIDAD
021

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 3
RESULTADOS - Blvd. Héroes del 5 de Mayo / 2 Oriente

Q)

196 Veh/hr INDICADORES
\ 1
66 Pea/hr 108 o
— | '\ X
2 1 = . :
N | W Indicador Cantidad
/ ()] Velocidad Maxima km/hr 83
/ B Velocidad Promedio km/hr 24
_ 2 L No. Peatones
947 Veh/hr LT =" Q interseccion/hr 264
L No. Vehiculos
E interseccion/hr 947
-T=== < No. Bicicletas/hr 12
751 Veh/hr > :
] L No. Rutas Transporte
i =) puiblico/hr N/A
\E 8 No. Uni. Transporte
21 publico/hr N/A
2 ORIENTE4<c '
'
@
(ol
~ 66 Pea/hr
N —




DATOS INICIALES, FASE 3
DIAGNOSTICO - INT 02
5 Oriente / 4 Sur

:-\:11-.. 1

Corredor de transporte turistico/Via local

4 LA

| | Condiciones vehiculares
. + Calle 5 Oriente.
: - 3 Carriles de circulacion
U 1 = (2.90 m)
...... i EHE + Calle 4 Sur.
ity i ! - 2 carriles de circulacion

W S N (¢ e (2.75m)
‘ i i o - Carril del lado izquierdo
utilizado para
=y | e estacionamiento (2.50 m)

: : — = » Velocidad permitida de 30 km/h
- ety i e — T e SPTR P - Cajones de estacionamiento
= pRERE e obstruidos por el comercio, tanto

pod )| fijo como ambulante.

LR STACON

=N '_ |

Ll

11
|

4

[

— N | Condiciones peatonales
i t i i + Banquetas con anchos menores
=8 a los establecidos en la NTDelU

66% promedio * Rampas en esquinas

inaccesibles y sin elementos de

., H I
de la seccion de calle - ! proteccion
destinada a vehiculos — T + Guias podotactiles obstruidas
motorizados L « Obstruccién de banquetas por
mobiliario urbano y comercio

=) e formal e informal.
uebla | oo

CIUDAD

20 021

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 3
RESULTADOS - INT 02
5 Oriente / 4 Sur

o
4 )
~
e
[
>
. S <
. — § INDICADORES
ol
436 Pea/hr 1 . N _ ,
Py o e —— Indicador Cantidad
; Lol T T Velocidad Maxima km/hr 52
Iy : = Velocidad Promedio km/hr 15
B o RS | // _ . ! No. Peatones
Voo PR 84 L . -723-VYeh/hr i ilillter\sle(r:](,:iérlﬂhr 1,317
- i f ks 0. Vehiculos
= 504Y/ee?]//?]rr “EEp ' . interseccion/hr 916
I g No. Rutas Transporte
= DREENTE . i s . publico/hr N/A
% = 370 Pea/hr No. Uni. Transporte
o e D publico/hr N/A
o S=ES
N S E
& > >
ife))
S




DATOS INICIALES, FASE 3 o OO
DIAGNOSTICO - INTO3 S e | /
5 Oriente /16 de Septiembre

Vialocal/Via local

Condiciones vehiculares
* 5 Oriente

- 3 Carriles de circulacién (2.60 /
2.70 m)

- Estacionamiento prohibido, sin
embargo se ha detectado que se
utiliza un carril para estacionarse
(2.50 m).

T T T » 16 de Septiembre

R - 2 Carriles de circulacion (3.05 m)
e eeary imasitis MMAIINE A NN - 3 Carriles de circulacion (2.95 m
| =X (T ] e L e e e aprox.)

: = - Estacionamiento prohibido, sin

e embargo se ha detectado que se
S - utiliza un carril para estacionarse

— (2.50 m).

16 DE EPTIMBRE

5 ORIENTE

* Velocidad permitida de 30 km/h

* Prioridad ciclista

Condiciones peatonales

« Bangquetas con anchos menores a los
establecidos en la NTDelU

+ Rampas en esquinas inaccesibles y
sin elementos de proteccion

» Guias podotactiles obstruidas

* Obstruccion de banquetas por
mobiliario urbano y comercio formal e
informal.

60% promedio

de la seccion de calle
destinada a vehiculos
motorizados

@Puebla | i

clupap

201
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DATOS INICIALES, FASE 3
RESULTADOS - INTO3 LS L
5 Oriente / 16 de Septiembre
a:
8.90
4.5
Il
= i = —— @
[T} =~ ‘
2 &
: :j P : : : % INDICADORES
Y |
SO e |8
«—> EL ) S e
1566 i = I TR 3
[T 7 : I : [
S lPe‘a/f?r ‘ f?‘ s _‘i* —— — Indicador Cantidad
o s - — Velocidad Méxima km/hr 80
JH 109 Veh/hr l . : Velocidad Promedio km/hr 19
L == er’_ b 371‘0 = No. Peatones
- 614 Veh = I Erm interseccion/hr 2,276
5 e T E nm No. Vehiculos
T T T T T T T " 5 7 s B s i s interseccion/hr 1,191
\‘Il\‘llll\‘\l\‘\‘ll If—|‘|lljl\\\\||
= e No. Rutas Transporte
5 ORIENTE ‘ :__lf_jo_i““ maig : | 431 Pea/hr publico/hr N/A
O T No. Uni. Transporte
H D D | ® : | publico/hr N/A
o > B
B R
=P
| | | : T |
[ | | : T :
| [ | | T |
‘ I l = T l T

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 3
DIAGNOSTICO - INTO4
5 Norte-Sur / Av. Reforma

=

305 _TW'SCW 1.90‘%

5 NORTE

o= =

s

==

=S ==

AUTOMOVIL

@

Corredor de

R W = TR

EMERGENCIAS, .

3
55
S0
%
’ e
2,
e,
",

transporte turistico/Via

secundaria

a0

AY. REFORMA

=

S

==ty

63% promedio

de la seccion de calle
destinada a vehiculos
motorizados

=1

e ]

58UR
— R _" o :_.;_,., A - e _,/d/

Vehiculos de 8.40 m para dar vuelta

realizan maniobra tomando el carril
contiguo.

Condiciones vehiculares
* Av. Reforma

- 3 Carriles de circulacion (2.60
/2.50 aprox)

- Estacionamiento prohibido, sin
embargo se ha detectado que
se utiliza un carril para
estacionarse (2.50 m).

* 5 Norte/Sur:

- 2 Carriles de circulacion (3.05 m
aprox.)

- Ciclovia segregada

* Velocidad permitida de 30 km/h

Condiciones peatonales

* Bangquetas con anchos menores a
los establecidos en la NTDelU

« Rampas en esquinas inaccesibles y

sin elementos de proteccién

Guias podotéctiles obstruidas

Obstruccion de banquetas por

mobiliario urbano y comercio formal

e informal.

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 3
RESULTADOS - INTO4
5 Norte-Sur / Av. Reforma

—3.05 k—
[ : ]
[ i
e < =
= Epoy -
S B =
e - c INDICADORES
i o =
— » [T i N Indicador Cantidad
381 Pealhrt— -/ | ! I - B Velocidad Méaxima km/hr 76
el H L] I8 S e S S S e Velocidad Promedio km/hr 19
EZ‘U N / No. Peatones
' i BT S e e interseccion/hr 1,985
& 412 Veh/hr = = 1 7 1111001 Veh/hr -+ INo. Vehiculos
5932 \% h/HEie——- - (——T interseccién/hr 1,634
e e e e /1 SR Z Y 1 e i s No. Bicicletas/hr 29
— K : B e No. Rutas Transporte
AV. REFORMA jﬁf' }L._f"--'# — +— > publico/hr N/A
il [ 1123 Pealhr No. Uni. Transporte
- E—E - pUblico/hr N/A
i’—LB E"“\.E I :
RN
ﬁ%ﬁ;r 3%
i b I
R
= BN 2 .
] e m Vehiculos de 8.40 m para dar vuelta
& ; o= realizan maniobra tomando el carril
Y =t o e contiguo.

Pueblal o

018+ 2021

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 3
DIAGNOSTICO - INTO5
5 Norte / 4 Poniente

[ L

o,

By

0+ [N

wem
MERGENCIAS

TP T.C TT

F—3.20— ‘r.go

T

5 NORTE

W= =

= e = e

AHOdAAAHAAE

8.10

\\,‘

|
1
|
[
|
|

8

3.20

o —

1.80
1

4 PONIENTE

65% prome

de la seccion de callet

destinada a vehiculos

motorizados

@Puebla | s

CIUDAD

20 021

Rlilalanatanstatanatatilz

Vehiculos de 8.40 m para dar vuelta
realizan maniobra tomando el carril

contiguo.

Corredor de transporte
turistico/Corredor de emergencias

Condiciones vehiculares
» Calle 4 poniente
- 2 Carriles de circulacion (3.20 m)
- Ciclovia segregada (1.70 m)
- Estacionamiento prohibido, sin
embargo se ha detectado que se
utiliza un carril para estacionarse (3.20
m).
+ Calle 5 Norte
- 2 Carriles de circulacion (3.05 m)
- Ciclovia segregada (1.90 m)
- Estacionamiento prohibido, sin
embargo se ha detectado que se
utiliza un carril para estacionarse (3.05
m).
* Velocidad permitida de 30 km/h
Condiciones peatonales
« Banquetas con anchos menores a los
establecidos en la NTDelU
« Rampas en esquinas inaccesibles y sin
elementos de proteccién
» Guias podotactiles obstruidas
» Obstruccion de banquetas por mobiliario
urbano y comercio formal e informal.

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 3
RESULTADOS - INT 05
5 Norte / 4 Poniente

Pueblal o

018+ 2021

8.00
—3.20—4 —41.80 f—
- I =
1= =
2 1 [ -
el 1
= [ —
[T | < R - N
D r S . B
SR R =
- = )
T @ [ <
1
[ : T -+
(] [ AY N [ [ [ [ [
[ ] N1 VN [ | [ I [ I
- T T T T T T T 1 i
3.:20 ' ST i H e s S_le_o
' /I" DS e a0
1 —-.91Veh/hr |= = f Lobees ot |
1.70 g r /./’ 1.50 !
T422Vehlhr = = H = (7 718 Vehhr
4 PONIENTE '_FL ,fj s -
—’—L —4 .‘f I_w
s | S -
= o =
T J E
o =t 0[] 427 Pealhr
£ = A
B D e ey . ,
3 S O = RO O . Vehiculos de 8.40 m para dar vueltg
[ T| B . . .
o g o g realizan maniobra tomando el carril
o fer a = contiguo.
(Y; 30 3)"1,99 —
q. —mS,ODN

INDICADORES
Indicador Cantidad

Velocidad Maxima km/hr 76
Velocidad Promedio km/hr 19
No. Peatones
interseccion/hr 1,458
No. Vehiculos
interseccion/hr 1,170
No. Bicicletas/hr 45
No. Rutas Transporte
publico/hr N/A
No. Uni. Transporte
publico/hr N/A

Version actualizada al 20 de enero de 2020




DATOS INICIALES, FASE 3
DIAGNOSTICO - INTO6 ) e (s = TR

Lo
AUTOMOVI TP T.C TT EMERGENCIAS :':,é’
™,

5 Norte / Av. 8 Poniente

Vialocal/Via local

i Condiciones vehiculares

o = i T « Calle 8 Poniente

] - 3 Carriles de circulacion (2.65
m. / 2.70m)

- Estacionamiento prohibido, sin

| fid embargo se ha detectado que

e se utiliza un carril para

2z 1 A estacionarse (2.65 m).

+ Calle 5 Norte

_ A ; - : = - 2 Carriles de circulacion (3.10

iz ) g m/ 3.05 m)

| - -ttt — ——— =  Ciclovia segregada (1.90 m)

L JSst T : p——— + Velocidad permitida de 30 km/h

I KT

o e e h i i i 1 Condiciones peatonales
e ' « Banquetas con anchos menores a
los establecidos en la NTDelU
* Rampas en esquinas inaccesibles y

6 7% di - =% sin elementos de proteccién
promedio HE : « Guias podotactiles obstruidas
de la seccion de calle R e Vehiculos de 8.40 m para darwuella . QOpstruccion de banquetas  por

destinada a vehiculos sy zﬂ:if;"umm“hm ) ol e mobiliario urbano y comercio formal
L= ' e informal.

motorizados =

@Puebla | ;oo

CIUDAD

201

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 3
RESULTADOS - INTO6
5 Norte / Av. 8 Poniente

3 | |
g I I‘ h
HIES
LU
1 o
=l
f 0|
: .i-t“.'-.' ,l
_———% I
— 665 Pearnt. I
— SR i — — — I
160 Veh/hr . = =7
B36 Veh/hr el |~ %

A PO T

i
<
S
[
o
)
o
o

324 Veh/hr
366 Veh/hr

Viehiculos da 840 m para dar vuelta
realizan maniobra tomando el carril
conliguo.

INDICADORES
c Indicador Cantidad
3 Velocidad Méxima km/hr 54
a Velocidad Promedio km/hr 28
9 No. Peatones
ma interseccion/hr 2,751
e s L G vp v
= = interseccion/hr 1,086
_____LB02\WVeh/hr No. Bicicletas/hr N/A
: No. Rutas Transporte
publico/hr 1
No. Uni. Transporte
—> Sl
558 Pea/hr publico/hr 3




DATOS INICIALES, FASE 3 = | 1-;
DIAGNOSTICO - INTO?7 TC
5 Norte / Av. 10 Poniente (corredor de transporte publico)

Via local/Corredor de transporte publico

@ Condiciones vehiculares
» Calle 10 poniente
- 3 Carriles de circulacion (2.70 m)
- Estacionamiento prohibido, sin embargo
se ha detectado que se utiliza un carril
para estacionarse (2.70 m).
+ Calle 5 Norte
- 2 Carriles de circulacion (3.15 m/ 3.05m)
- Estacionamiento prohibido, sin embargo
se ha detectado que se utiliza un carril
para estacionarse (3.05 m).
* Velocidad permitida de 30 km/h
+ Ciclovia segregada (1.80 m)
» Carriles obstruidos por comercio ambulante

AHHHHHHHAAAHHE

74

T O

10 PONIENTE

Condiciones peatonales
. + Banquetas con anchos menores a los
Vehiculos de 840 m para dar vuelta  establecidos en la NTDelU
reali_zan maniobra tomando el carril  « Rampas en esquinas inaccesibles y sin
ennligus; elementos de proteccion
» Guias podotactiles obstruidas
de la seccién de calle * Obstruccion de_ banqueta_s por mobiliario
. , urbano y comercio formal e informal.
destinada a vehiculos 1 Corredor de transporte publico
motorizados - 19 Rutas de transporte*
+ 28 Ramales*

*Conforme a los derroteros autorizados en el Periddico Oficial del Estado, 10 de diciembre de 2018.

)
0

i

L
L=

70% promedio

HAAAAAAAAAAAS

HHHHHHHHHHHHHE

20
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DATOS INICIALES, FASE 3
RESULTADOS - INTO7
5 Norte / Av. 10 Poniente (corredor de transporte publico)

@ INDICADORES
=
3 Indicador Cantidad
& Velocidad Méaxima km/hr 61
: it Velocidad Promedio km/hr 29
™ No. Peatones intersecciéon/hr 2,243
5% v 5 ————+—No. Peatones banqueta/hr 1,901
o =X 117 e : No. Vehiculos intersecciéon/hr 661
A HHHHE bip=] ..
{ d | e b e ‘ . No. Bicicletas/hr 52
] 7220 Vehthi peed o i | : No. Rutas Transporte
i [ atiEes SrARR publico/hr 18
10 PONIENTE N No. Uni. Transporte publico/hr 171
S| . . |47LPeahr
| =1 w [| Vehiculos de 8.40 m para dar vuelta
& /5= & | realizan maniobra tomando el carril
—r £ || contiguo.
— | L 1 b R
o [ B H
~ E N
N \$ =

*Conforme a los derroteros autorizados en el Periédico Oficial del Estado, 10 de diciembre de 2018.

@Puebla | 5

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 3 cos | R s 55 R0,

DIAGNOSTICO - INTO8
Av. 10 Poniente / 3 Norte (corredor de transporte publico)

Via local/Corredor de transporte publico

A RATE

L=

Q)

=

Condiciones vehiculares

« Calle 10 poniente

- 3 Carriles de circulacién (2.65
m/2.70 m)

- Estacionamiento prohibido, sin
embargo se ha detectado que se
utiliza un carril para estacionarse
(2.65 m).

+ Calle 3 Norte

- 3 Carriles de circulacién (2.65 m/
2.70m)

Estacionamiento permitido

VeI00|dad permitida de 30 km/h

« Carriles obstruidos por comercio
informal

Condiciones peatonales

0. PORENTE it | + Banquetas con anchos menores a los

= establecidos en la NTDelU

| b4 H - Rampas en esquinas inaccesibles y

0 {1kt Vehiculos de 5.80 m para darvuelta  Sin elementos de proteccion
66 /0 promedio LRt

JEE

debian realizar mantobra tomandoe ele  Guias podotactiles obstruidas

cami conliguo. « Obstruccién de banquetas por
mobiliario urbano y comercio formal e
informal.

pr———= Corredor de transporte publico

« 18 Rutas de transporte*

+ 28 Ramales*

*Conforme a los derroteros autorizados en el Periddico Oficial del Estado, 10 de diciembre de 2018.

de la seccion de calle et ¥
destinada a vehiculos i
motorizados

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 3
RESULTADOS - INTO8
Av. 10 Poniente / 3 Norte (corredor de transporte publico)

amm . gmE

: | INDICADORES
{ |
| — i
EESE
Q| o o c
EHLZ S 45
= g 1 | o
) = i“ : o _ Indi,cgdor Cantidad
441 Peal/hr | . | ¢+ 9 Velocidad Maxima km/hr 63
= i f| < Velocidad Promedio km/hr 29
e ——————————————————————————————— et et et | - NO. Peatones
2e=| . interseccion/hr 2,305
' 270 Ve At =ttt = by » : No. Vehiculos
j il RSN SRRANRRENT XU oMY interseccién/hr 499
HHE 5 \ ... INo.Rutas Transporte
I publico/hr 18
1 —_——yy .
H) POREN No. Uni. Transporte
o = I 666 Pea/hr o P
< == publico/hr 171
T ©
o | =
o ' c§ Vehiculos de 5.80 m pama dar vuelta
N > debian realizar mamiobra lomando
o = :
N~ , 2 Garml conlEguc,

p l 3 *Conforme a los derroteros autorizados en el Periédico Oficial del Estado, 10 de diciembre de 2018.
SECRETARIA DE
@ = uebld [ MOVILIDAD

INCLUYENTE




DATOS INICIALES, FASE 3 | & | B |8l |
DIAGNOSTICO - INT09 re
Av. 10 Poniente / 2 Norte (corredor de transporte publico)

TT EMERGENCIAS

T——.- = : @ Corredor de transporte publico/Corredor de
' servicios

. Condiciones vehiculares
W B «  Calle 10 poniente
| - 3 Carriles de circulacion (2.65
REd | m/2.70 m)
g A | - Estacionamiento prohibido
| L3 : e Calle 2 Norte
i IRy - 2 Carriles de circulacion (3.15 m/
1 — I e I'- I— 1 b I m— i | 320m)
T P e - Estacionamiento prohibido
T : e - Ciclovia segregada (1.60 m)
. + Estacionamiento prohibido
_ _ * Velocidad permitida de 30 km/h
1 ' | » Carriles obstruidos por comercio
: Condiciones peatonales
* Banquetas con anchos menores a
los establecidos en la NTDelU
« Rampas en esquinas inaccesibles y
. sin elementos de proteccion
6 9% di k(] vehicuios de 840 m para » Guias podotéactiles obstruidas
| - dar vuella realizan o Te
.F,)rome 10 5 | T ol Obstruccion  de  banquetas  por

de la seccién de calle : e, mobiliario urbano y comercio formal

; : L s e informal.
destinada a vehicutos Corredor de transporte publico

motorizados + 19 Rutas de transporte*
S » 28 Ramales*
@Puebla | i

SHioag *Conforme a los derroteros autorizados en el Periddico Oficial del Estado, 10 de diciembre de 2018.

il RS

7 HEHTE

201
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DATOS INICIALES, FASE 3

RESULTADOS - INTO9

Av. 10 Oriente / 2 Norte (corredor de transporte publico)

:T"':

573 Pea/hr
—>

i
L e

2L

e NPT BV T

15

15 Vel —
ey dragh .

[ DRENE l

534-Peal/hr

@P.ebla } e

INCLUYENTE

IU/UBA 795 -

L

548 Veh/hr |:

-
<

195 Veh/hr |

156 Pea/hr

356 Veh/hr
114 Pea/hr

Vehiculos de 840 m para
dar woeltla realizan
manobra omando el carml
conmfiguo.

INDICADORES
Indicador Cantidad

Velocidad Maxima km/hr 54
\Velocidad Promedio km/hr 28
No. Peatones
interseccion/hr 1,377
No. Vehiculos
interseccion/hr 920
No. Rutas Transporte
publico/hr 18
No. Uni. Transporte
publico/hr 171

*Conforme a los derroteros autorizados en el Periédico Oficial del Estado, 10 de diciembre de 2018.




DATOS INICIALES, FASE 3 s | B | s

DIAGNOSTICO - INT10 wrowow]  Tp e
Blvd. Héroes del 5 de Mayo / Av. 8 Oriente

] a[] ®

*/ Via local/Corredor de transporte turistico

2.2
f22

7.95

Condiciones vehiculares

« Calle 8 Oriente

- 3 Carriles de circulacion (2.65 m)

- Estacionamiento prohibido, sin
embargo se ha detectado que se
utiliza un carril para estacionarse
(2.65 m).

« Calle 8 Norte

- 2 Carriles de circulacion (2.66 m/
2.70m)

Estacionamiento permitido
. VeIoudad permitida de 30 km/h
* Prioridad ciclista
Condiciones peatonales
« Banquetas con anchos menores a los
establecidos en la NTDelU
« Rampas en esquinas inaccesibles y
sin elementos de proteccion
Guias podotéctiles obstruidas

| 30 :
| 7 /0 promedlo * Obstruccion de banquetas por

" de la seccion de calle mobiliario urbano y comercio formal e

! destinada a vehiculos informal.
motorizados

8 ORIENTE

214

)2101

—
BOULEVARD H. DEL 5 DE MAYO

TEATRO PRINCIPAL

SECRETARIA DE

MOVILIDAD

uuuuuuuuuuuuu

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DATOS INICIALES, FASE 3
RESULTADOS - INTI0
Blvd. Héroes del 5 de Mayo / Av. 8 Oriente

/360 Veh/hr

D ol Dlogea/hr“ @

I g —r
261 Veh/hr  — o _ _ o o INDICADORES
: 136 Veh/hr — o _ _ =~ 2 4C
111 Veh/hr = == ~ = —s
E NN ;|0
8 ORIENTE | l‘ l g © Ind|Cad0r Cant|dad
c o 1 \ = g Velocidad Maxima km/hr 69
g - 5 Velocidad Promedio km/hr 29
ag No. Peatones
~1 | interseccion/hr 1011
3 | |‘ ’5_ No. Vehiculos
| S interseccion/hr 868
‘ > No. Rutas Transporte
NG publico/hr N/A
' < No. Uni. Transporte
I‘ publico/hr N/A

TEATRO PRINCIPAL /

Pueblal o

2018+ 2021

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE POLIGONO
CONDICIONES DE MOVILIDAD ACTUALES

. Condiciones de infraestructura peatonal

* Banguetas con anchos menores a los establecidos en la NTDelU
« Banquetas obstruidas con mobiliario urbano

« Rampas en esquinas sin elementos de proteccion

* Inexistencia de arbolado o vegetacion

Guias podotactiles obstruidas

30 a 40% promedio de la seccidn de calle destinada a peatones

Condiciones de infraestructura ciclista

 Falta de infraestructura segura

 Diseiio sin apego a la NTDelU

 Falta de continuidad en infraestructura existente

« 2.12 km de infraestructura ciclista existente en el poligono

Corredor de transporte publico 10
pte/ote

» 18 Rutas de transporte

+ 28 Ramales

Condiciones vehiculares

2 Carriles de circulacion

1 Carril de estacionamiento del lado izquierdo

» Velocidad permitida de 30 km/h Prioridad ciclista

» 60 a 70% promedio de la seccidn de calle destinada a vehiculos motorizados

@Puebla | s

CIUDAD INCLUYENTE

2018+ 2021

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE ESTRATEGIAS

Ciudades humanas y seguras




DEFINICION DE ESTRATEGIAS
ACCIONES ETAPA1

Acciones Aplicativo Etapa 1

Redistribucién del espacio \_/ial, implementacién de v
dispositivos de control y monitoreo vial.

Adecuacion de banquetas bajo criterios de X
accesibilidad.

Ampliacién de espacios peatonales v
Implementacion de calles peatonales X
Prioridad peatonal v
Generacion de interacciones seguras v
Arborizacion de calles X
Mejoramiento de la imagen urbana. v

@Puebla | i

CIUDAD INCLUYENTE

2018+ 2021

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE ESTRATEGIAS
ACCIONES DE INTERVENCION ETAPA

TS

Senalamiento horizontal

Peatonal

» Cruce peatonal

* Ampliacion de espacios

Ciclista

» Prioridad ciclista

» Caja de espera ciclista

Vehicular

* Rayas separadoras de
/A"\ carriles

* Rayas de alto

e Zona 30

* Flechas

e Estacionamiento
motocicletas

Seflalamiento vertical
Ciclista

Mo
A ‘ S » Prioridad ciclista
Vehicular .
* Restrictivo
» Informativo
Mobiliario urbano
: “ Simbologia
| * Bolardos tipo Centro
Il Historico” Poligono piloto de pacificacion
e M t Intervencion de intersecciones de acceso [ ]
_a_ce Ones . al poligono piloto de pacificacién
¢ Biciestacionamientos Corredor de transporte publico _—
10 pte-ote
Zona 30 Centro Histérico

RUTA —

SECRETARIA DE

ggggg MOVILIDAD

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE PROYECTO

ETAPA 1

Ciudades humanas y seguras




DEFINICION DE PROYECTO
GENERALES

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Estacionamiento de bicicletas tipo “U” invertida de 60 cm de ancho y diametro
de 27, con pelicula reflejante con simbolo conforme a la NTDelU

Bolardo modelo Centro Histérico de 80 cm de altura'y 20 cm de diametro

Macetdn media naranja de lamina troquelada con plantacion de especies de
ornato




DEFINICION DE PROYECTO
INT-01
Blvd. Héroes del 5 de Mayo / 2 Oriente

[ ]
c

Sefialamiento vertical

fes)
g
e o :ﬁf

. | . .
'|| { Condiciones vehiculares
o . ‘! * Reduccién de carriles
Mobiliario urbano para detimitareeeeee o ". LE
iacio R N V™ .
zonas de ampliacion P \ ' '5 E___Jd Condiciones peatonales
§ [' I * Incremento  de  area
N |' // o/ peatonal
4.65 . ‘ Q gﬁf
» - - o .»""_Eﬁ
= = e
| S/ o
| -~~~ QO
_ _ _ = gl T
1 Carril de circulacion —_— L < Q
. . P A‘r % & e 7 _— b W %
prioridad ciclista - s i ; Z
[
- O
: m
2 ORIENTE
Sefalamiento NOFZONtal Inversién
aproximada

l SECRETARIA DE
[ MOVILIDAD

@Puebla

CIUDAD INCLUYENTE

$ 165 mil

Version actualizada al 20 de enero de 2020
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DEFINICION DE PROYECTO
INT-01

Blvd. Héroes del 5 de Mayo / 2 Oriente

Sefiales informativas ! '|| | jl @

2.6.2.1.3. Indica la prioridad de ". }EE‘Em

circulacion ciclista (SS1). 5% ] | | |'

|||I { | Guarnicién?
Ampliacién de espacios peatonales ! ‘a 2.1.3.1.4. Banquetas vy
. . | IH - . 7
2.1.3.1. En lo Roable, al menos el e N \ sl guarniciones podran
50% de la seccion transversal de las gll N | encontrarse a nivel de piso
vialidades, deberda ser destinado il[* // i solo en vialidades con
para banquetas. . ssT | %j velocidad de 30 km/h,
‘ . ] ® = debiendo resguardarse
_ b PO V- mediante bolardos
— i i
| o |
-2 7
Carril prioridad ciclistat —— S || [P i Gl 2
2.2.4.1.1. Susceptibles D e —— 9
en vialidades de hasta | $ = = = _
30 km/hr. S-fl 4 Ancho de carril 1
Q Frrrnren s 2.3.2. Vehiculos de 3.00 m
-3.30 m.
2 ORIENTE
(1) Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana

@Pu

21

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE PROYECTO

5 Oriente / 4 Sur .
545 385+ l¥2109
e @
[ [
: R : : R 1 Carril de circulacion
[ [ prioridad ciclista
o [
. . ? [ I [ :
Estacionamiento | =i e ol -
Ciclista oo T ey 'l 4 L SeRalamiento Condiciones vehiculares
Mobiliario urbano para e L8 e ertical * Reduccién de carriles
.. . e [ ™~ ! i [ Vi |
delimitar zonas de ampliacion L s eyl — o
— - Condiciones peatonales
—T—T—TT— L e Incremento  de  &rea
[ [ [ [ [ [
| S i e e i - peatonal
C][;LSI'ES.TA&C.)N -----------
2.90,
e o
QTO :
]%B A A SO i Ampliacion de
et zonas peatonales
> ORIENTE y reduccion de

radios de giro

Caja de espera :
ciclista

Sefalamiento
horizontal

Inversion
aproximada

$ 285 nil

SECRETARIA DE

@ UUUUUUUUUUUUUUUUU MOVILIDAD

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE PROYECTO SESSS

INTO2
5 Oriente / 4 Sur

=
o

i
A
[y
w
oo
[

|
Guarnicion? |
2.1.3.1.4. Banquetas y guarniciones podran |
encontrarse a nivel de piso solo eng%
vialidades con velocidad de 30 km/h,~
debiendo resguardarse mediante bolardos

T : Carril prioridad ciclista
2.2.4.1.1. susceptibles en vialidades de

|
[
, hasta 30 km/hr.
| 1
l

Sefiales informativas !
2.6.2.1.3. Indica la prioridad de
circulacion ciclista (SS1).

Ancho de carril 1 R
2.3.2. Vehiculos
de3.00m-330 [T T
m. 470 l l o ,l. .',,.:l,. L ,‘, I 0

CICLOESTACION :

[
5 ORIENTE it
Estacionamiento ciclista® ' g : " : : Ampliacion de espacios peatonales !
2.2.7.1. El tipo de mobiliario preferente sera : i 2.1.3.1. En lo posible, al menos el 50%

un soporte de “U” invertida, preferente en la
via publica.

-------- 2zl SR de la seccion transversal de las
' vialidades, debera ser destinado para

[
[
l :
. - - : banquetas.
Caja de espera ciclista 1 — :
2.4.3.1. Se utiliza cuando la vialidad oo a3 R - : SeRalamiento horizontal X
compartida ciclista se encuentra con [ ] :

! 2.6.3.1. Se utiliza para indicar a los usuarios
| la delimitacion de areas de circulacion y
d] areas de cruce con otras formas de
movilidad.

intersecciones semaforizadas.

@P.

ebla s

(1) Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE PROYECTO

INTO3
5 Oriente /16 de Septiembre

Ampliacion de

.......................................... =
banquetas =
o |——1
. . s [ ]
Estacionamiento ... i
T w L
ciclista =
2?0 ‘ T ! I ‘ I ‘ I ! I : l ‘ I
| | | | | | I
2p Hp oty
304 = F 1: :‘T_"
2“75
\A I | 1 | | 1 |
240 I ] ] | | | | ] |
| | | | ] I | | I ] ; l
5 ORIENTE ilgi,,
Ampliacién de zonas -
-, |
peatonales y reduccion =
de radios de giro -
Caja de espera ... C
ciclista —

1 Carril de circulacion

prioridad ciclista

i
|
|
| IR, 4> SEESERENE Sefialamiento  Condiciones vehiculares
‘ vertical * Reduccioén de carriles
| [
i Condiciones peatonales
e o e O « Incremento  de  &rea
I | | I
peatonal

Mobiliario urbano

para delimitar zonas

de ampliacion

Cruce peatonal

Sefalamiento
horizontal

SECRETARIA DE
MOVILIDAD

@

uuuuuuuuuuuuuuuu

Inversion
aproximada

$ 290 mil

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE PROYECTO SIS

INT-03
5 Oriente /16 de Septiembre

—_ Carril prioridad ciclista !

Estacionamiento ciclista?! { ; HH
2.2.7.1. El tipo de mobiliario preferente = 2.2.4.1.1. susceptibles en vialidades de hasta 30
km/hr.

sera un soporte de “U” invertida,
preferente en la via pablica.

16 DE EPTIMBRE

Sefales informativas 1

- 2.6.2.1.3. Indica la prioridad de circulacion
- ciclista (S1).
2'[ [ T T i T T i T T : 1 T T T T 1 ;
]20 [ : | : | : | ‘ | : | { | { | : I . I \ | \ | ‘ I .
A LSS seeseceriee 141 =
I r f : = RSN AN =
2“75 T
l A i I N [
ZfD "““““““‘[“:‘ l‘\lr[l\.‘\\:\‘\’r
5 ORIENTE :iL,‘[, E :
"""""""""""""""""""""""""" [Tt i R Guarnicion 1
j ‘ T 2.1.3.1.4. Banquetas y guarniciones podran
- — encontrarse a nivel de piso solo en vialidades
Ampliacion de espacios peatonales ! . = con velocidad de 30 km/h, debiendo
2.1.3.1. En lo posible, al menos el 50% t i[ : 1 - resguardarse mediante bolardos
1A I | |
O o e e s BRI
I 7 T L
\tl)lanl etas’ | b ! : availy T jamamas LRI 2.6.3.1.MP-6.1. Las rayas deberan ser de 3.00m
qu ' 1 de largo y deberan trazarse desde la guarnicién.
: Caja de espera ciclista 1
PP TR P 2.4.3.1. Se utiliza cuando la vialidad compartida
SECRETARIA DE o _ ciclista se encuentra con intersecciones
UUUUUUUUUUUUUUUU [ MOVILIDAD (1) Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana

semaforizadas.

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE PROYECTO

INT-04
5 Norte-Sur / Av. Reforma @
'\
220298 ‘ 2‘97\ 1.90 ¢2.004 . ., .
‘ W Tﬂ Ampliacion de espacios
: : ‘ L%L """""""""""" peatonales y reduccion de
g Sl i %H radios de giro
) = / 15 : . .
e e Nl T E_SFiC|onam|ento Condiciones vehiculares
- /J %}t ciclista  Reduccion de carriles
| o
I f |
| f -
Jl% 3 i L Condiciones peatonales
] | P * Incremento  de  area
_ el | P
b ey ] e ) pestond
400 “\)/ /'J// L 1 H 7_/_i/ & zl?
= inll §eSesees G ilin M ————— e = Sefalamiento horizontal
400
A ’jz —1.10
zfa :|:\:|:|:|:| \‘ 2.14
pE— J_” / : : . - Ampliacion de banqueta
............ [T . :
ot/ ‘ : e Cruce| peatonal
%J—LJ‘ i ‘
: j ‘ } [ .
: \ & i
' | : I ] Sen_alamlento
Cajade espera.............. : = o ’ vertical
ciclista ! ‘ - .
et e DS Sefialamiento
i horizontal
[ == 1 [ . s
3 [ Inversion
w |4 J] 1 E

aproximada

$ 170 mi

Versiﬁ @t@l{zﬁ@ al 20 de enero de 2020

p“ebld l SECRETARIA DE

MOVILIDAD

CIUDAD INCLUYENTE
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DEFINICION DE PROYECTO
INT-04 %
5 Norte-Sur / Av. Reforma @

|
£220-—2.98r 297‘ 1.90 ¢2.004
i
Cruce peatonal ! - i
2.6.3.1.MP-6.1. Las rayas [
deberan ser de 3.00m de largo y
deberan trazarse desde la

5 NORTE

Ampliacion de espacios peatonales !

[
[
guarnicion. g e ree nme 2.1.3.1. Enlo posible, al menos el 50% de la seccion
: transversal de las vialidades, debera ser destinado
| para banquetas.
e |
[ [ [ [ [ [ [N I s / I ; I \ I \ \ \ \
2 I T T T T T N T e e e s s 1%0
& ._\‘ )7 ./ / / /5' 2‘19
Bz i i e e e e e e e —
.. T =il &= =
T 3.77 aQ
i I [
[ | [ [ [ [ | [ VJI/ // S| [T v [ [ [ [ [ [ [ [
Qf{] : : [ I | I [ ‘ [ I [ ‘ [ I f‘f’:"/ ‘f}(\\ [ : [ ; [ ‘ [ | I : [ : [ : [ : 24
AV. REFORMA {' / i
------------------- LI-;;‘-_-:;' =

: Estacionamiento ciclista *
........ 2.2.7.1. El tipo de mobiliario preferente sera un soporte

Caja de espera ciclista 1

2.4.3.1. Se utliza cuando la
vialidad compartida ciclista se
encuentra con intersecciones

de “U” invertida, preferente en la via publica.

u\m%w Bilidilihst

semaforizadas.
« 5 - . .
? ! E : Sefiales informativas !
L 2.6.2.1.3. Indica la prioridad de circulacién ciclista
(SS1).
@Puebla | ;i o
(1) Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE PROYECTO

INT-05
5 Norte / 4 Poniente
Ampliaciéon de @
201 ¢ fpor espacios peatonales
L S y reduccion de radios
g - 88 = de giro
= e A Estacionamiento o _
- YN ciclista Condiciones vehiculares
- bl m + Reduccion de carriles
[ -3
| " Condiciones peatonales
-l e * Incremento  de  éarea
| | | ] | ] | | |
oo e SaSasEmimsssasas peatonal
3.L0 IR A 2.:‘15 ) . .
| e e in sa e L - 1 Carril de circulacion
0 [ ,;;./"" B.L‘e 9o+ prioridad ciclista
o e / - ;‘ — M Ampliacion de banqueta
t | l | ‘ | | : | l | ‘ | : | : I II,""I'/ T \_I___I___‘___\__I___l___‘__\ | i I ‘ | ; I L
4 PONIENTE l I ' f:"/ j
--------- e N - feseees Cryce peatonal
1 g . ...................... Sefialamiento
Caja de espera =i 1 = vertical
Sl T R -
ciclista EL [ e SR Sefialamiento
[ RSN horizontal
= L
= | LLESNES Inversion
aproximada

rrrrr

SECRETARIA DE
MOVILIDAD

$ 185 il

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE PROYECTO

INT-05
5 Norte / 4 Poniente

-72.8]—17_13{3.09—‘ ] ) )
I | O Ampliacion de espacios peatonales !
Cruce peatonal * kI LR e (NSRS 2.1.3.1. en lo posible, al menos el 50%
2.6.3.1.MP-6.1. Las rayas £ : I . ‘E : de la seccion transversal de las
deberan ser de 3.00m de largo y | | 38 vialidades, deberd ser destinado para
deberan trazarse desde la [ "B banquetas.
guarnicion. | : e nm B RN Estacionamiento ciclista *
- gy I : 2.2.7.1. El tipo de mobiliario preferente sera un soporte
____________________________________ = vewe = de “U” invertida, preferente en la via publica.
S S S S S S S S T T T T T T T
I I | I I I I I ] ] 1 I | I I I I I
1 I | | I I [ I 1 I. [ I I I I L I
3L0 ‘wp LS 2.%5
"L e ==
8]0 ,/// N NEE - - SOE-3 D S ] ( -
— e == = = = == //.-//,,;_ 4 ///_/',»' P ey e e OL—TI%’D
s > e 05 -
‘|||‘|I|‘|||‘|||‘|.ff/ e ’T‘|'\‘||\‘||\‘||\‘
I I ] I I I ] I ] I .’if' 4 N I ] I ] I ] I I
4 PONIENTE : : f //‘ i ;
......................................... .- = ‘.Ji t :
_ e ! : E} . Carril prioridad ciclista !
Caja de espera ciclista = I FS : 2.2.4.1.1. susceptibles en vialidades de hasta 30 km/hr.
2.4.3.1. Se utiliza cuando la [ 1] j s
vialidad compart.lda C|cI|s_ta se ﬁLJ : E © Ampliacion de banquetas *
encuintra gon Intersecciones E i 1i. 2.1.3.1. en lo posible, al menos el 50% de la seccion
semajorizadas. = = transversal de las vialidades, debera ser destinado para
i o= . banquetas.
- il ] ; - . :
:  Sefales informativas *
2.6.2.1.3. Indica la prioridad de circulacion ciclista
(SS1).
''''' (1) Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE PROYECTO

INT-06
5 Norte / 8 Poniente

A ]
14 4 E ®
g [ eein
Ol 1T
| 1] e 1
iV s
1] |\[ b E Ampliacion de zonas
Sefialamient - g | peatonales y reduccion
eflalamiento - A : : o _
L e eeee e eee e ) 3 e de radios de giro Condiciones vehiculares
horizontal [T | S . : o _
= I == ER— Estacionamiento - Reduccion de carriles
________________________________ ] | | S e I ciclista
Cruce peatonal i IS S i I .
= A= I Condiciones peatonales
e * Incremento de  area
o S e e e e e e e [ peatonal
3%5 e 3.]2
[ S5 e08E eSO =
330 ‘ . i & {2 oY am ) ) »
T e SR N AT L IS T LT 1 Carril de circulacion
1.%5_ @ : : e T s .. ..
e e e e i “j‘!IET“H‘TIUjHZ_Pnpnondadmcllsta
T
8 PONIENTE il'j i
i‘ _n/ E
® L
Parada d : . = e I Mobiliario urbano para delimitar
aradade oo ' = = zonas de ampliacién
transporte publico e | -
- LT,
. . T U =
Sefalamiento : : = ey i
vertical ; I IR
Inversion
Caja de espera | aproximada
ciclista e '

$ 350 mil

Version actualizada al 20 de enero de 2020
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DEFINICION DE PROYECTO

INT-06
5 Norte / 8 Poniente

e et = Ampliacion de espacios peatonales !
@ - |'g : 2.1.3.1. en lo posible, al menos el
Cruce peatonal * s = e o 50% de la seccién transversal de las
2.6.3.1.MP-6.1. Las rayas = “, vialidades, debera ser destinado para
deberan ser de 3.00m de largo y E ‘r l banquetas.
deberan trazarse desde la = |"1 | :
3 - i :
guarnieion. - W Estacionamiento ciclista ?
E | | " E . ... 2.2.7.1. El tipo de mobiliario preferente sera un
L e e e E soporte de “U” invertida, preferente en la via
1 |y |]i: publica
e e e e e e e — ; e ! B B e o —— 2")0 Carril prioridad ciclista 1
3%5 S (TS i P sucee: : s12 2.2.4.1.1. susceptibles en
T B - A o, MI0R0eS 08 hesta SU ki
155 LA W L L 115
F"Q“\‘\‘\lw‘\‘\‘\l i |‘\j\‘2-P0
© PONIENTE - ] Guarnicion!
- ] ..
............. | NP 4 : 2.1.3.1.4. Banquetas y guarniciones
. jﬁ’ e SRR podran encontrarse a nivel de piso solo
g E en \_/ialidades con velocidad de 30 k_m/h,
—=r 2 ; debiendo resguardarse mediante
S = bolardos
Parada de transporte publico ! T b b
2.1.3.1. 6. Area destinada al g e Sefales informativas !
ascenso y descenso de = T = 2.6.2.1.3. Indica la prioridad de circulacion ciclista
pasajeros de las unidades de (SS1).
transporte publico. Caja de espera ciclista ?
: 2.4.3.1. Se utiliza cuando la vialidad
""""""""""""""" compartida ciclista se encuentra con
intersecciones semaforizadas.
I (1) Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE PROYECTO

INT-07

5 Norte / Av. 10 Poniente (corredor de transporte publico)

Cruce peatonal

2 Carriles de circulacion
de transporte publico de

| Ik
| i

HHHHHHHHHHHHHHH

lalslililcdslalilslatilalstal

Q)

o . . Condiciones vehiculares
........................ Sefalamiento horizontal -, -
* Reduccion de carriles

21 E Condiciones peatonales
: - 9 * Incremento de area

e A A S i . e peatonal

T : e e e 5

3%3 ; 320

= £ i =31l S e T T T T T T T T — L.,

sl | T T k =l Ampliacién de banqueta

\ £ __J__; : .

Rt 4 £ % 15, conpintura

- : : : : N —— = ' ] 225
10 PONIENTE 1
: : 71 E‘ |~ L N I | ., d
Macetones : T l A H. Ampliacion de zonas
- i DN T peatonales
: im=pe 1o I A Y(nm
Paradade .- = D R Caja de espera ciclista
transporte publico -y gy =
Sefialamient ical T R 0 RS 2 Carriles de circulacion
efalamiento vertical ... - Ye(nm prioridad ciclista
717_76-72.92T2.98A;C2.WEH

SECRETARIA DE
MOVILIDAD

ebla |

Inversion aproximada

$ 330 mi

Version actualizada al 20 de enero de 2020



DEFINICION DE PROYECTO
INT-07

5 Norte / Av. 10 Poniente (corredor de transporte publico)
0y o=

Cruce peatonal !

2.6.3.1.MP-6.1. Las rayas deberan ser de
3.00m de largo y deberéan trazarse desde la
guarnicion. | -

Ampliacion de banqueta con pintura *
- 2.5. Se consider6 la integracion de dimensiones de
infraestructura segun el tipo de vialidad.

Guarnicion t
2.1.3.1.4. Banquetas y guarniciones podran
encontrarse a nivel de piso solo en
vialidades con velocidad de 30 km/h,

:  Ampliacion de espacios peatonales !
.. 2.1.3.1. en lo posible, al menos el 50% de la seccidn
transversal de las vialidades, deberd ser destinado para

HHHHHHEHHHHHHH

I
-
-
- —
L
S
S

debiendo resguardarse mediante bolardos k& [ i) | ; banquetas.
. z | T ; e A
.................... 'v_l L 7‘ N g
" : ] : | : : : | ] ] | ] : ] : | : | : I | : | Z.Ln
N e ————— Caja de espera ciclista *
Nl » *®  2.4.3.1. Se utiliza cuando la
ek é.éi),,_/f—)_fi——* 1 . . . T
21 i ==, .- vialidad compartida ciclista
] . 5 A | i se encuentra con
120 @ H i 1 . .
i e r o1, T 1. 1. . T [, intersecciones
‘ —TOREE ————————Tt <1 semaforizadas.

: : Carril prioridad ciclista *
Carriles de circulaciobn de transporte 2.2.4.1.1. SUSCGptib'GS en vialidades de hasta 30 km/hr.
publico 1 :

2.5. Se consider6 la integracion de : i
dimensiones de infraestructura segun el 3,7;,[‘,.*292.T298%_W

tipo de vialidad:

HAAAAAARHE R

Kiii

Parada de transporte publico *
e 2.1.3.1. 6. Area destinada al ascenso y descenso de
pasajeros de las unidades de transporte publico.

@Puebla | ;oo
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DEFINICION DE PROYECTO
INT-08

Av. 10 Poniente / 3 Norte (corredor de transporte publico)

N3 Byl i
Cruce peatonal = : T Haiskaad P @
: ! |
; | 7 Condiciones vehiculares
2 Garriles de circulacion ; § . Reduccién de carriles
de transporte publicode : i O M [ s S Sefialamiento horizontal
3.20 metros de ancho - i Condiciones peatonales
"""" s Caja de espera ciclista e |ncremento de area
................................ ; peatonal
A
e e e Tl T T B T Tl | 2
ois ' | 3
IJ 1 "i_, _______ Ampliacion de
g ; LT banqueta con
' . r i i Gory e e ’ pintura
: 0 PO Y |
Macetones | ey B S Ampliacion de zonas
' - § peatonales y reduccion de
: : | radios de giro
Paradade - : : ;
trapsporte publico ;
) . . : e efor I e OO 2 Carriles de circulacién
Sefalamiento vertical - : | orioridad ciclista
Alawd-dnanlims Inversion aproximada

$ 390 i
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DEFINICION DE PROYECTO
INT-08

Av. 10 Poniente / 3 Norte (corredor de transporte publico)

Guarnicion? Y+ g8 2N Sefalamiento horizontal 1

2.1.3.1.4. Banquetas Yy @ o 2.6.3.1. Se utiliza para |indicar a los usuarios la
guarniciones podran : delimitacion de areas de circulacion y areas de cruce
encontrarse a nivel de piso : con otras formas de movilidad.

solo en vialidades con

SalulalaeSaEaE L

velocidad de 30 km/h, 5 E ----------- Caja de espera ciclista !
debiendo resguardarse e : c 2.4.3.1. Se utiliza cuando la vialidad compartida ciclista
mediante bolardos ' se encuentra con intersecciones semaforizadas.
|
[ 255 ! s
! 14 g
[13 E - e o st I 14|
Fores ey ‘
| . Carriles de circulacion de transporte publico *
' : 2 — N 2.5. Se considero la integracion de dimensiones de
Parada de transporte | : infraestructura segun el tipo de vialidad.
publico ! 1
2I.1.3.1. 6. Arec? destlnaga | Cruce peatonal 1
a as'censody | escenjod € e 2.6.3.1.MP-6.1. Las rayas deberan ser de 3.00m de
pasajeros de fas unidades ! largo y deberan trazarse desde la guarnicion.
de transporte publico. L
@R crica de ise
(1) Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana
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DEFINICION DE PROYECTO
INT-09

Av. 10 Oriente / 2 Norte (corredor de transporte publico)

Al EIL b
Cruce.peatonal..... 5 - @ Condiciones peatonales
: ' + Incremento de area
L peatonal
2 Carriles de C|r,cu!ac:|on e, Sefalamiento horizontal
de transporte publico de
3.20 metros de ancho ;
_ yaas . SLEECELECIEECIERERLIEECLEERIEERD Caja de espera ciclista
....................... =]
14 1AE , -
L = 10
B LT
- [ ] [ ] w 4
o P K
| AR CRIPRTE | :
: ' ! : : Ampliacion de
Rarada de transporte . | ' - banqueta con pintura
gublico : i é o
Mum , B Ampliacion de zonas
Can i 1 |
Sefalamiento vertical -+ J - . peatonales
5 !
KL et RSOOSR 2 Carriles de circulacion
; | prioridad ciclista

trverston aproximada

$ 335 mil

Version actualizada al 20 de enero de 2020
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DEFINICION DE
INT-09

PROYECTO

Av. 10 Oriente / 2 Norte (corredor de transporte publico)

£2.1091.60¢—3.10 3.10—2.109
[
=20 Soaiansim @
Carriles de circulaciéon de transporte 1 -]
FRT [ T | [T
publico * i §
2.5. Se consider6 la integracion de i%ﬁ:‘ E Cruce peatonal *
dimensiones  de infraestructura |7 | | 2.6.3.1.MP-6.1. Las rayas deberéan ser de 3.00m
segun el tipo de vialidad. 1 1 | delargoy deberan trazarse desde la guarnicion.
: FRIay R :
____________ e e IE .
S S Nl EEE I\ ............................................. Guarnicion?t
2,5{)'\1|‘\‘|1|:.'|‘\1\j|:|'|1\'\jj X T T T T T L, 2.1.3.1.4. Banquetas y
* = IS —  guarniciones podran
T=d Br: jI =S ) ==*®__ encontrarse a nivel de piso
L I~ -~ aly Seeses: “1solo  en vialidades con
— = - o il o e e T T 1 velocidad  de 30 kmi/h,
o / = ST N SRR O DR ki .
3')0\ \‘I:\:\ 0‘\i| I | — |i\'-rl \\ ‘."-I‘"- /Illl\‘l‘\‘l‘lll‘l‘\‘\‘l g debiendo resguardarse
I . I T —— \ 1 “I _. .
...... 10 ORIENTE t Sl mediante bolardos
{1 M
IE =
s
Parada de transporte = ‘l‘ Sa ="
publicot _ B e e | Sefiales informativas ?
2.1.3.1. 6. Area destinada ‘- - EmeY e | [ ----- F=t~ 2.6.2.1.3. Indica la prioridad de
al ascenso y descenso de ] | 1 circulacién ciclista (SS1).
pasajeros de las unidades Jlj | 1
de transporte publico. ERINCoe bod e mmt
Sh =

SECRETARIA DE
MOVILIDAD

@Puebla!
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DEFINICION DE PROYECTO
Blvd. Héroes del 5 de Mayo / Av. 8 Oriente

DE MAYO

...................

Reconfiguracion geométrica
de interseccion, atendiendo

., lineas de paso peatonal
Ampliacién de

cruce peatonal

1 Caurril de circulaciéon
prioridad ciclista

Sefalamiento vertical -« :

Sefialamiento horizontal - = Reconfiguracion geométrica
de banqueta, reubicacion de

Ampliacién de banqueta con bolardos existentes

PINTUIrA o :

TEATRO PRINCIPAL

Inversion aproximada

$ 500 mil

Version actualizada al 20 de enero de 2020
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DEFINICION DE PROYECTO
Blvd. Héroes del 5 de Mayo / Av. 8 Oriente

@ Ancho de carril
2.3.2. Parametros para vialidad

) gl local

(j =1l Estacionamiento 2.20 m min.

‘ et ———_§ Transporte Pablico 3.00 m min.
Vehiculos privados 2.80 m min.

8 ORIENTE . 1
Ampliacion de espacios peatonales ! y
2.1.3.1. en lo posible, al menos el 50% ' ‘ '
de la seccién transversal de las :
vialidades, deberéd ser destinado para \#/
banquetas.

.
4
(|
BOULEVARD H. DEL § DE MAYO

Carril prioridad ciclista *

2.24.1.1. Vialidad compartida
ciclista. Son susceptibles las
vialidades con velocidades
permitidas de hasta 30 km/hr.

Ampliacion de banqueta con pintura !
2.5. Se consideré la integracién de
dimensiones de infraestructura segun
el tipo de vialidad.

Guarnicion?!

2.1.3.1.4. Banquetas y guarniciones
podran encontrarse a nivel de piso
solo en vialidades con velocidad de
30 km/h, debiendo resguardarse
mediante bolardos

TEATRO PRINCIPAL

l SECRETARIA DE
[ MOVILIDAD

@Puebla

CIUDAD INCLUYENTE
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PRESUPUESTO




PRESUPUESTO

INTERSECCION INVERSION @
1 165 MIL PESOS o '
2 285 MIL PESOS
3 290 MIL PESOS Vi
4 170 MIL PESOS
5 185 MIL PESOS
6 350 MIL PESOS
7 330 MIL PESOS
8 390 MIL PESOS S
9 335 MIL PESOS
10 500 MIL PESOS L b
* Poligono piloto de pacificacion
® Intervencion de intersecciones de acceso
TOTAL 3.00 mdp al poligono piloto de pacificacién
=== Corredor de transporte publico
10 pte-ote
= Zona 30 Centro Histdrico
=== RUTA

@Puebla | i
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POLIGONO PROPUESTO ZONA DE PACIFICACION
ALINEACION A COMPONENTE
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E i i e O Implementar 1 100%
. : i' 6 3 Programa Integral de
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PROCEDIMIENTO PARA SU EJECUCION

Secretaria de Infraestructuray Servicios
Transferencia a Puablicos del Honorable Ayuntamiento del
Municipio de Puebla

Fecha de transferencia 14 de noviembre de 2019

Monto transferido SEMOVI $ 1,500,00.00

Monto SISP $1,472,295.18

Tipo de Licitacion Licitacion Publica Estatal

NuUmero de Licitacion LP-CMOP-064/2019

Monto de Contrato 2,972,295.18 (1.V.A. Incluido)

Fecha de contratacion 13 de diciembre de 2019

Contrato OP/LPEO064/SISPMP-2019-40470

Contratista Comercializadora Azteca de Puebla, S.A. de C.V.
Inicio de Ejecucion 14 de diciembre 2019

Avance 98%




#TodosSomosPeatones

Ciudades humanas y seguras




