Manual de Capacitacion

PARA AUDITORIA EN ViAS CON INFRAESTRUCTURA
CICLISTA

JULIO 2018

omennen | Cludad
PUEBLA “Progreso



GOBIERNO

PUEB‘L"A

. Ciudad

“Progreso

Manual de Capacitacion
PARA AUDITORIA EN VIAS CON

INFRAESTRUCTURA CICLISTA

Clave: MPUE1418/MOP/SEMOV1024/08/120718

AUTORIZACIONES

Mariana Navarrete Little

/] &

o~ '
8 ‘\:,- LA (\

A
.[__‘

Secretaria de Movilidad

Blanca Leticia Aguilar Luna

B
’

Dﬁ'ecto —Gég(ibn de la
J‘ Movilidad

Omar Ramon Ramos Hernandez

Jefe del Dcpanamcmo de Sistema
Integrado de Transporte

b -

lleticia Lorenzo Zamudio

Aprobado el doce de julio de dos mil dieciocho con fundamento en los articulos 169 fracciones VIl y IX de la
Ley Organica Municipal; articulos, 11 fracciones XXIV y XXXI; 15 fraccion XI; y 16 fraccién VI del Reglamento
Interior de la Secretaria de Movilidad del Honorable Ayuntamiento de Puebla; y 12 fraccion VI del Reglamento
Interior de la Contraloria Municipal del Honorable del Ayuntamiento del Municipio de Puebla




Manual de Capacitacion

Clave: MPUE1418/MOP/SEMOV1024/08/120718

para Auditoria en vias con | Fecha de actualizacion: 12/07/2018

?_UEBLA infraestructura ciclista No. de revision: 01

indice Pagina

l. INTRODUCCION 4

Il. | ALINEACION 4

Il OBJETIVO 4

V. MODULO I. INFRAESTRUCTURA CICLISTA 6

Principios de disefio de la infraestructura ciclista 6

Dimensiones de infraestructura ciclista 7

Tipo de infraestructura ciclista 7

Infraestructura vial ciclista en el entorno urbano 8

Sefialamiento ciclista 15

N MODULO II. VERIFICACION EN CAMPO DE VIiAS CON INFRAESTRUCTURA 18

' CICLISTA

Evaluacion de principios de disefio 18

Evaluacion de especificaciones de disefio 25

VI. MODULO lIl. AUDITORIA EN ViAS CON INFRAESTRUCTURA CICLISTA 29

Generalidades 29

Principios de disefio de la infraestructura ciclista 30

Tipo de infraestructura ciclista 31

VII. REFERENCIAS 38

VIIl. | DIRECTORIO 39




o Clave: MPUE1418/MOP/SEMOV1024/08/120718
Manual de Capacitacion

para Auditoria en vias con | Fecha de actualizacion: 12/07/2018
PUEBLA infraestructura ciclista

No. de revision: 01

l. INTRODUCCION

El presente manual tiene el propésito de guiar al o la auditor/a durante el proceso de evaluacién a la
infraestructura ciclista en el municipio de Puebla, ya que explica de forma detallada los principios y
especificaciones de disefio, con la finalidad de brindar las herramientas necesarias para verificar las
condiciones y funcionalidad de dicha infraestructura.

El manual se divide en tres mddulos:
Mddulo I. Infraestructura ciclista: clasificacion, caracteristicas y elementos de disefio
Médulo 1I. Revision en campo y captura de datos en formato complementario de evaluacion de
principios Yy  especificaciones de disefioc en vias con infraestructura  ciclista
(FORM.2015/SEMQVI1/0418).
Médulo 1ll. Captura y evaluacién en formato de auditoria en vias con infraestructura ciclista
(FORM.1996/SEMQV1/0418).

“Toda referencia, incluyendo los cargos y puestos en este manual, al género masculino lo es también para el
género femenino, cuando de su texto y contexto no se establezca que es para uno y otro género”.

El contenido técnico del presente documento es responsabilidad de quien lo emite asi como su
correcta fundamentacion y aplicabilidad normativa conforme a las leyes especificas que motiven su
actuar, y sus modificaciones cada vez que la normatividad aplicable o las tareas al interior de las
Unidades Administrativas que la conforman, signifiquen cambios en sus procedimientos, a efecto de
que siga siendo un instrumento actualizado y eficaz.

Por lo que el alcance del registro de los instrumentos normativos, que emiten las Dependencias y
Entidades del H. Ayuntamiento, por parte de la Contraloria Municipal tiene como tUnico objetivo llevar
un control institucional sobre dichos documentos.

IIl.  ALINEACION

Programa de Movilidad Urbana Sustentable para el Municipio de Puebla.

Subprograma 3. Infraestructura para la movilidad urbana sustentable. Generar infraestructura segura,
accesible, conectada y sustentable, que amplie las opciones de acceso de las personas.

Estrategia 3.2. Contar con infraestructura segura, conectada, comoda y atractiva para las personas en calidad
de ciclistas.

Linea de Accién 3.2.2. Aplicar una auditoria anual en las vias con infraestructura ciclista existente en el
municipio de Puebla.

.  OBJETIVO

Identificar las condiciones de operatividad y el estado fisico de la infraestructura ciclista existente, a través de
su evaluacion. La auditoria contemplara un diagnéstico del nivel de preservacion de la infraestructura con base
en criterios de seguridad, conectividad y confort, asi como las condiciones de uso por parte de la poblacion.



o Clave: MPUE1418/MOP/SEMOV1024/08/120718
Manual de Capacitacion

para Auditoria en vias con | Fecha de actualizacion: 12/07/2018
?_UEBL.A. infraestructura ciclista

No. de revision: 01

Identificar las condiciones de operatividad y el estado fisico de la infraestructura ciclista existente, a través de
su evaluacion.

Las auditorias de movilidad son evaluaciones a las operaciones y los procesos generados por los distintos
modos de transporte, para verificar el cumplimiento de la normatividad y de los parametros de buenas
practicas de operacion y servicio. Su objetivo es definir e instrumentar las medidas preventivas y correctivas
necesarias para proteger a los peatones, ciclistas y usuarios del transporte publico.'

' Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas. Tomo IV. Infraestructura.
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IV.  MODULO I. INFRAESTRUCTURA CICLISTA

La infraestructura ciclista es la combinacion de vias para la circulacion exclusiva o preferente de los ciclistas y
regularmente estd compuesta por intersecciones disefiadas apropiadamente, puentes, tuneles y dispositivos
para el control del transito que permitan a los usuarios desplazarse de forma segura, eficiente y comoda, sin
necesidad de realizar maniobras que pongan en riesgo su integridad o la de otros usuarios de la vialidad.

Fuente: Manual integral de movilidad ciclista para ciudades
mexicanas. Tomo IV. Infraestructura.

Principios de disefo de la infraestructura ciclista

Para que la infraestructura ciclista sea adecuada debe ser: segura, directa, coherente, comoda y atractiva.

Infraestructura

ciclo-incluyente

Atractiva al
usuario

Coherencia
en el disefio

Conexion
directa

Seguridad Comodidad

*Entorno

. * i * Libertad de . urbano
*Proteccion Trayectoria leccidn ent *Trayectos sin Baradable
ante conflictos continua © ecmotn S vibraciones 9
W rutas *Existencia de
*Adecuada Libre de . . *
isibili obstaculos *Evitar cambio Terrenos arbolado y
visibilidad lanosy a iliari
*Paso en anchos DEINTE mobiliario
* Pavimentos Ao nivel de arroyo
preferente en color y tipo de i *Contexto
adecuados Cruceros materiales vehicuiar urbano-
arquitectonico
) J J J

Fuente: Elaboracion propia, con base en Norma Técnica de

Disefo e Imagen Urbana para el Municipio de Puebla.
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Dimensiones de infraestructura ciclista

A 1.50 m

|<— 1.00 m —>| :
: / Espacio requerido para mantener el \

equilibrio=1.00 m

Espacio para movimientos evasivos=
0.25m

Espacio total minimo requerido para la
operacion del ciclista= 1.50 m

\ Espacio vertical libre=2.50 m /

Fuente: Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana
para el Municipio de Puebla.

Tipo de infraestructura ciclista

Infraestructura ciclista elevada

* Cruce de autopistas
+ Vias de acceso controlado

+ Barreras fisicas: rios, barrancas, etc.
* Fines recreativos o deportivos

+ Compartida
+ Segregada
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Infraestructura vial ciclista en el entorno urbano

1. Vias ciclistas compartidas

1. Vias ciclistas compartidas

’ 1.1. Vialidad compartida ciclista ’

E Vialidad compartida i Vialidad compartida E ‘-‘

ciclista Z ciclista

1.1. Vialidad
compartida ciclista

 Carril de
‘estacionamiento

Y
D

-
- »

Variable

[

B

270ma300m 270ma300m

¢+ Es una via, colectora 0 de acceso, que presenta bajos volimenes de transito y que, por lo tanto, otorga facilidad para darle
prioridad a la circulacién ciclista, compartiendo el espacio con el transito automotor de forma segura.
++ Generalmente, cuenta con estacionamiento en via publica y con un solo carril efectivo de circulacién por sentido.
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1.2. Carril
compartido ciclista

) 1.2. Carril compartido ciclista

=
‘__‘.4

r

-

L i Carril de circulacion !
ciclista . i

Carnl de
‘estacionamiento

390mad30m Variable Variahl

N

Carril compartido , : : Lo r _J

|

<

- me—]

e

¢+ Otorga preferencia para la circulacién de las bicicletas y comparte el espacio vial con el transito automotor.
+¢+ Ubicados siempre en el extremo derecho del arroyo vehicular.

o,

siempre deben circular en el sentido de circulacion establecido en el carril.

+¢+ El primer carril de circulacién es adaptado para permitir la convivencia de las bicicletas con el transito automotor; los ciclistas
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‘;l.
~

1.3. Carril ciclista
compartido con
transporte publico o

“carril bus-bici” :

[ | @

Carril bus-bici

. Il

publico o “carril bus-bici”

Carril de circulacion |

i Carril de circulacion

1.3. Carril ciclista compartido con transporte

p-l' Y
‘;‘.
-~

= |

i
’

v

F 3

430mad.60m

\
]

~ Variable
Confinamiento

Variable

+«+ Se implementara en el costado derecho de la via.

+* Quedara prohibido implementar ciclocarriles bidireccionales o que se encuentren en el mismo sentido de circulacién vehicular en

el costado izquierdo de la via.

¢+ Quedara prohibido implementar carril ciclista sobre camellones y banquetas.

10
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2. Vias ciclistas delimitadas o “ciclocarriles”

Especificamente para vias con ciclocarriles se tienen definidas configuraciones que permiten delimitar la zona de circulacién ciclista. Considerando
que esta seccidn es de uso exclusivo puede definirse mediante sefialamiento horizontal y en algunos casos esta se establece con estacionamiento

adyacente, tal como se muestra en las siguientes imagenes que muestran las variantes que pueden identificarse en campo:

1. Via ciclista delimitada o “ciclocarril”

2. Via ciclista
delimitada o
“ciclocarril”

2. Via ciclista delimitada o
“ciclocarril”

1.50 m Variable Variable

11
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2. Vias ciclistas delimitadas o “ciclocarriles”

5 2. Via ciclista delimitada o ciclocarril con 5

ﬂ!, estacionamiento adyacente a la derecha ﬁ‘;
“ ‘4 Zona de i i ‘. ‘4

amortiguamiento de
y puertas : -

2 § ; [

L

i i i . . Lo
o i Carril de circulacion !
i i i

P

Carril de _ . : Carril de circulacion
) r i1 Ciclocarnil i
~ a estacionamiento; | _ ! : '
Am @ | @ &Sa & r
' e ) i — : — '
AR .
B
A
Variable 050m 1.50m Variable Variable
Min. @2.50m
B 2. Via ciclista delimitada o ciclocarril con s
ﬂ‘, d estacionamiento adyacente a la izquierda »; d
‘ Zona de E E ‘
amortiguamiento de | E b‘
"‘ puertas ; : ‘
= o, A P, g
Ciclocarril | | Camide | e e araacon Carril de circulacion
Do estacionamiento! :
< L '; : 2
A S O e A /
P ! — i — '
i ] | ¢
150m 450, Variable Variable Variable
a230m Min.

X/

+¢+ Un ciclocarril es una franja de circulacién localizada dentro del arroyo vehicular, destinada
exclusivamente para el uso ciclista ubicado en el costado derecho de la via; se delimita a
través de sefialamiento o estacionamiento.

+ Este carril debe ser unidireccional, con el mismo sentido de circulacion establecido en la
vialidad elegida.

++ Se utiliza en arterias que no cuentan con estacionamiento o en vialidades colectoras con

estacionamiento adyacente al ciclocarril.
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3. Vias ciclistas segregadas o “ciclovias”

3. Vias ciclistas segregadas o “ciclovias”

3. Vias ciclistas segregadas o “ciclovias”

i i
i 11 Caml de circulacion Carril de circulacion;
i i [l

3. Vias ciclistas

JI - r
Ciclovia

segregadas o g -
“ciclovias” a 18
H N =
AV - S v Ul
A v
r g | ' I" o'

+— Pt pt—p
200ma Variable

400m Variable Variable

+¢+ La ciclovia unidireccional es una via o seccion de una via exclusiva para la circulacion ciclista, la cual se encuentra fisicamente
delimitada del transito motorizado, dentro del arroyo vehicular.
% Se debe establecer como un carril unidireccional, en el sentido de circulacion del transito y ubicarse en el extremo derecho del

arroyo vehicular.
Cuando haya un area de estacionamiento, se puede utilizar el cordén del estacionamiento como confinamiento.

X3

¢

>

X/
*

El confinamiento deberé ser el establecido en la Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana del Municipio de Puebla.

L)

13
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4. Vias ciclistas de trazo independiente

4. Vias ciclistas de trazo independiente

4. Vias ciclistas de trazo independiente

- ;
F !
4. Vias ciclistas de ol do st :G o ol
traZO mdependlente . arni de circuiacion : arni e circulacion
. ;
A

Variable Variable 260ma400m

)

Via ciclista
independiente

Fy
L 4

RS

» Se refiere a aquellas vialidades exclusivas para la circulacion ciclista, apartadas de la circulacion del transito automotor y cuyo
espacio de disefio no depende de la redistribucion del arroyo vehicular.

Normalmente son bidireccionales, aunque se pueden disefiar de manera unidireccional.

Este tipo de infraestructura no requiere la utilizacion de espacio del arroyo vehicular para su creacion, ya que se establece en
areas donde existe un derecho de via 0 en espacios abiertos.

X3

¢

X3

A

14
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Senalamiento ciclista

Catalogo de sefalamiento ciclista

SS-1 Infraestructura ciclista
compartida

Seialamiento Vertical

SS-2 Infraestructura ciclista delimitada
0 segregada

SS-3 Infraestructura ciclista
compartida con transporte publico

R

PRIORIDAD |

SP-5 Apertura de puertas

SR-12 Prohibido el paso a motocicletas

SD-1 Diagramética ciclista

AMOZOC

PARQUE
ECOLOGICO

MERCADO t
MORELOS y

SD-2 Direccion ciclista en
sefal elevada

SD-3 Direccion peatonal o ciclista en

SD-4 |dentificacion de ruta ciclista

N PARQUE ECOLOGICO

700 m 3 min

CIUDAD UNIVERSITARIA —>

3.0km 12 min

9

sefal baja

4| PASEO BRAVOS
n HOS

600m  2min

OSPITAL UNIVERSITARIO >

300m  4min

Ko7 )

15
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Senalamiento Horizontal

MP-1.1 Raya continua sencilla para separar sentido
de circulacion

MP-1.2 Raya discontinua sencilla para separar los
sentidos de circulacion

r Raya separadora de carriles de circulacion, continua sencilla

Raya en la orilla

Marca para identificar
derecha, continua

infraestructura ciclista

Raya separadora de carriles de 1.00m 2.00m

circulacion, discontinua sencilla

Marca para identificar
infraestructura ciclista

Raya en la orilla
derecha. continua

MP-3.1 Raya en orilla derecha, continua para
delimitar el area de circulacion ciclista

MP-6.2 Rayas para cruce de ciclistas

Marcas para identificar infraestructura ciclista

Diagonales con dos

Raya en la orilla
sentidos de inclinacion

derecha, continua

Rayas /LMM. 10.00 m4>’

canalizadoras

Raya separadora
de carriles exclusivos,
continua doble

Raya de alto 1.20m

—

= aﬁ?m@\ -

1.50 - 3.00 m; segun el ancho
de la infraestructura ciclista

Marcas para identificar

Rayas para
infraestructura ciclista

cruce de ciclistas

Flechas sin cuerpo

MP-2 Raya separadora de carriles, continua doble

172 T o
Acotaciones en metros

Elementos de
confinamiento

0.10m

0.10 m

o el ancho de

los elementos
de confinamiento

r—-i —
i 7
Raya doble continua,

separadora de
carriles exclusivos

MP-8 Marca para identificar infraestructura ciclista
compartida

MP-9 Marca para identificar infraestructura ciclista
compartida con el transporte publico

PRICRIDAD

=0.2m

Doble flecha

sin cuerpo

Simbolo

de bicicleta
Leyenda
*SOLOBUS”

415m
315m

= 200m |'—f0460m

—{180m[=Jos0m
16?0m
—{ 180mf §060m :
16%&
|

= 265m

MP-10 Marca para identificar infraestructura ciclista

MP-11 Marca para identificar zona de

amortiguamiento de puertas

exclusiva

16
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§ g § -E%S% Marcas de estacionamiento

=

010m

NAVNANVAVANRAYAN__~-
- m
Marca para identificar zona de

amortiguamiento de portezuelas




o Clave: MPUE1418/MOP/SEMOV1024/08/120718
Manual de Capacitacion

para Auditoria en vias con | Fecha de actualizacion: 12/07/2018

F .UEBL .Al infraestructura ciclista

GOBIERNO MUNICIPAL SE
NI
v

No. de revision: 01

V.  MODULO Ii. VERIFICACION EN CAMPO DE ViAS CON INFRAESTRUCTURA
CICLISTA

Este formato fue disefiado con la finalidad llevar a cabo el registro de informacion puntual sobre las
condiciones de funcionamiento y cumplimiento de la normativa dentro de las vias ciclistas existentes en el
municipio, por parte del personal designado para la realizacion de los trabajos de verificacion en campo.

Evaluacién de principios de disefio

1.1. Nimero consecutivo y tipo de infraestructura (clave)

En la primera columna, el formato contiene un nimero consecutivo que no debera ser modificado, dado que
servira para conformar una clave que permitira relacionar la informacién recabada en los diversos formatos.

Para el apartado correspondiente a “TIPO DE INFRAESTRUCTURA (CLAVE)’, se debera identificar el tipo de
infraestructura a evaluar, a través de un reconocimiento de inspeccion visual, mismo que sera utilizado para
realizar el llenado de la tabla que se encuentra en la parte final del formato denominado “Principios de disefio
de la infraestructura ciclista”.

Para mayor referencia de la descripcion antes realizada, se muestra a continuacion un ejemplo para el llenado
del formato en cuestion:

Identificacion visual de caracteristicas

v/ Existe una seccion exclusiva para la
circulacion ciclista.

v El espacio dispone de elementos fisicos
que separan el transito.

v/ Existe sefalamiento que delimita el
espacio destinado a cada usuario en la
vialidad.

Identificacion del tipo de infraestructura y seleccion de clave de infraestructura en observacion

Tipo de infraestructura ciclista

NO.  CLASIFICACION DESCRIPCION CLAVE
11 Vialidad compartida | Otorga facilidad para darle prioridad a la circulacion ciclista, compartiendo el espacio con el transito automotor de formg Ve
. ciclista segura .
1.2 | Carril compartido ciclista|El primer carril de circulacion es adapiado para permitir la convivencia de las bicicletas con el fransito automator . CCC
L
13 Carril bus-bict Se implementa en el costado derecho de la via junto al carnl exclusive donde circula el fransporte publico. . CBB
2 Via C'(ilj;aodczl:;.?,ltada 0 Franja dentro del arroyo vehicular destinada exclusivamente para la circulacion ciclista, delimitada con sefialamiento. - cC
L B B B B SRR ERER SRS SRS R RS EERREERERE R R EEREEEEEER RN R R .llllllll1
— Vias ciclistas Via 0 seccion de una via exclusiva para la circulacion ciclista, fisicamente separada del transito, los elementos d o
segregadas o “ciclovias™| confinamiento segregan el espacio dentro de la vialidad issanns
4 | Vias ciclistas de frazo _|Exclusivas para la circulacion ciclista, apartadas de la circulacion del transito automotor. . Tl

18
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Una vez identificada correctamente la infraestructura, se escribira Unicamente la clave que ha sido
previamente seleccionada en la tabla de apoyo, tal como se muestra a

continuacion: CLAVE

TIPO DE
No.| INFRAESTRUCTURA . ) ) o

(CLAVE) Continuando con el ejemplo anterior, las caracteristicas de la

infraestructura cumplen con las condiciones para ser una via
! cV ciclista segregada o “ciclovia”, por lo tanto, la clave sera CV.
2 /
.

) IMPORTANTE
RECOMENDACION: Para facilitar la identificacion de la infraestructura, es necesario realizar una comparativa directa

con los diagramas antes descritos, es decir, incorporar al trabajo de campo el material impreso de los esquemas, con el
objetivo de asegurarse que la infraestructura sea correctamente identificada, teniendo en cuenta que la identificacién
certera de la infraestructura ciclista es requisito indispensable antes de continuar con el siguiente apartado.

El siguiente apartado, deberd contener el nombre de la vialidad y el tramo en el que se esta realizando la
verificacion, separando dicha informacién por el signo de puntuacién correspondiente a la barra diagonal, de
tal forma que la primera descripcion corresponda a la vialidad donde se ubica la infraestructura, mientras que
los datos del complemento definiran el tramo especifico objeto de evaluacion, tal como se muestra en el
siguiente ejemplo:

TIPO DE
No.| INFRAESTRUCTURA VIALIDAD | TRAMO

(CLAVE)

#

1 cv 14 qur / Circuito Juan Pablo IT - acceso a canchas de preparatoria Bls
2
3

Vialidad

Separacion

Tramo que comprende la verificacion

IMPORTANTE
Para realizar la correcta delimitacion de los tramos en la vialidad, se deberan considerar los siguientes casos:

1) Un cambio radical en el tipo de infraestructura, por ejemplo, se identificé una ciclovia y al realizar el recorrido se
visualiza una estructura con un paso ciclista elevado, por lo que en este punto se debera limitar el primer tramo
y, Se inicia un segundo tramo considerando unicamente el segmento elevado.

2) Presencia de grandes intersecciones o interrupciones prolongadas, las cuales obligan a realizar un alto total y/o
continuar por un espacio no susceptible de evaluacion.

3) Cambio en el trayecto, es decir, la infraestructura mantiene caracteristicas homogéneas pero la ruta continlia
por una vialidad distinta.
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A continuacion, se presenta un ejemplo de como debe segmentarse una vialidad, atendiendo al caso de
cambio en el tipo de infraestructura.

Vialidad: Boulevard 14 Sur

it

Tramo 3

.....

L O I

Ciclovia (CV)

Ciclovia (CV)

Infraestructura elevada
Trazo independiente (TI)

»
»

Continuando con el ejemplo anterior, en un segmento del Boulevard 14 Sur se identificaron tres tramos
distintos, tal como se observa en la tabla anexa, misma que muestra como debe realizarse la captura en los
apartados correspondientes:

TIPO DE
No. | INFRAESTRUCTURA VIALIDAD / TRAMO
(CLAVE)
1 cv Blvd. 14 Sur / Circuito Juan Pablo IT - acceso a canchas de preparatoria BLf/AP
2 TI Blvd. 14 Sur / Acceso a canchas de preparatoria BUAP - acceso a urgencias ISSSTE
3 cVv Blvd. 14 Sur / Acceso a urgencias ISSSTE - 43 Oriente

Gy

IMPORTANTE

RECOMENDACION: Para facilitar la delimitacion de los tramos, es importante colocar el nombre de la vialidad que
intercepta con la via de analisis o, en su caso, indicar un punto de referencia importante, tal como una escuela, hospital
o monumento, de tal forma que esta ubicacion permita identificar de forma sencilla el tramo descrito. No es
recomendable colocar nombres de comercios o establecimientos, ya que estos no resultan ser un elemento informativo
objetivo, ya que son susceptibles a cambios constantes.

g
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1.2. Verificacion de los criterios de disefio

Una vez que se ha validado el tipo de infraestructura y se ha delimitado el tramo con condiciones homogéneas
dentro de la vialidad, se procedera a realizar un recorrido, mediante el cual se observaran y registraran todos

los aspectos que a continuacion se definen:

A) Seguridad, para este criterio se valoraran los aspectos de iluminacion y area de circulacion,

atendiendo a las siguientes condiciones:
Parametros a verificar

Indicacion

lluminacion

Tramos cortos en
penumbras

Distribucion adecuada
de luminarias

Inexistencia de
luminarias o tramos
largos en penumbras

Se observa una
separacion amplia entre
ellas o las ramas de los
arboles  impiden la
correcta iluminacion de
la infraestructura.

Se tiene la existencia de
luminarias cercanas, en
buenas condiciones y sin
obstruccion  por  las
copas de los arboles o
algun otro obstaculo.

Debera seleccionarse

No se observan .
solamente una opcion.

luminarias en el tramo o
la separaciébn es muy
amplia entre una y otra.

Area de circulacion

Cambios bruscos de

Superficie lisa . Depresiones .
nivel Pueden  seleccionarse
El area por donde | Existencia de rampas, . una o mas segun las
. - Irregularidades en el e
circulan los ciclistas | escalones o baches que avimento que podrian condiciones que se
debe ser tan lisa como la | obliguen a los ciclistas a gcasionar L?e el : ua de observen durante el
que esta destinada para | descender de la bicicleta . g g recorrido.
e . o lluvia se estanque.
el transito motorizado. o dificulten el pedaleo.
Para mayor referencia se anexa el siguiente ejemplo:
SEGURIDAD
|LUM|NAC|ON Distribucion Tramos ne gten.cia de Cambios
lurpinarias o L
adecuada de cortos en ramds laraos en Superficie lisa| bruscosde  Depresiones
luminarias penumbras p umrt?ras nivel
Soélo debera seleccionarse una opcion \/ \/
SEGURIDAD i i
o Inexistencia de AREA DE CIRCULACION
Distribucion Tramos uminari Cambios
adecuada de cortos en uminarias o Superficie lisa| bruscosde  Depresiones
) tramos largos en )
luminarias penumbras nivel

penumbras

v v

v

Se deberan seleccionar las condiciones
aue existen (una o mas)
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B) Conectividad directa, en este apartado se revisaran los aspectos de trazo rectilineo, via libre de
obstaculos y preferencia en intersecciones, segun las siguientes especificaciones:

Parametros a verificar
Trazo rectilineo

No deben existir curvas innecesarias o cerradas, permitiendo con ello la facilidad de
rebase sin la necesidad de frenar.

Existencia de obstaculos

Interferencia en la via de objetos como rocas, ramas, reductores de velocidad,

bardas o mobiliario urbano.

Preferencia ciclista en intersecciones

Indicacion

Deberan
seleccionarse los
parametros que

Demoras en intersecciones Existencila. de drea de Existenpie_l de lineas de aplique_n 0, en caso
espera ciclista cruce ciclista de no identificarse
Existencia de dispositivos | En intersecciones | En las intersecciones | ninguno, se debera
de control del transito que | semaforizadas,  deberan | viales deberan existir, de | dejar el espacio en
obliguen a los ciclistas a | existir los sefialamientos | forma paralela a las blanco.
realizar alto total. horizontales que permitan | rayas de cruces
Falta de dispositivos que | a los ciclistas el adquirir | peatonales, rayas de
garanticen el  cruce | una posicién adelantada | cruce ciclista en color
contintio de los ciclistas. respecto a los automéviles. | verde.
Se anexa el siguiente ejemplo, para visualizar los criterios y captura de informacion:
/ CONECTIVIDAD DIRECTA
[
CONECTIVIDAD DIRECTA Trazo  |Areadeespera| Lineasde |Existenciade Dgmorasen

obstaculos | intdrsecciones

v

rectilineo ciclista cruce ciclista

Se deberan seleccionar todas las
condiciones existentes (una o mas)

: v i

Lasnmnns

C) Coherencia, para este rubro se deberan considerar los criterios referentes a la libertad de eleccion
entre rutas, anchos y caracteristicas homogéneas en la vialidad.
Parametros a verificar
Libertad de eleccidn entre rutas
Posibilidad de cambio en trayecto Identificacion de rutas
La infraestructura permitira realizar | Presencia de sefialamientos que
movimientos para cambiar la direccién, ya | permitan a los usuarios la
sea conectando con otras vialidades o con | identificacién clara y sencilla de
infraestructura hacia una ruta distinta. rutas ciclistas disponibles.
Ancho y condiciones constantes
Ancho constante de la via Color y simbologia unificados
El ancho de la via debe ser el mismo a lo
largo de todo el tramo, no debiendo existir
reducciones 0  ampliaciones  que
confundan a los ciclistas durante el
recorrido.

Indicacion

Debera seleccionarse
segun aplique y, en caso
de no identificarse esta
condicion, deberéa dejarse
el espacio en blanco.

El tipo y color de la superficie
debe ser constante dentro la red.
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De acuerdo con lo anterior, se anexa el siguiente ejemplo:

No.

\ COHERENCIA EN EL DISENO [
Posiviidadde | Identificacion de Colory - pncho constante | D1Sero de
i simbologia . intersecciones
cambio en frayecto rutas . de la via )
unificados unificado

v

S

’ \

COHERENCIA

Se deberan seleccionar las
condiciones aue existen (una o mas)

D) Comodidad, deberan verificarse las bajas vibraciones que se encuentran directamente relacionadas
con el tipo de pavimento, asi como el tipo de terreno y los posibles conflictos con otros usuarios de la

via.

Parametros a verificar

Bajas vibraciones — Tipo de pavimento

Indicacion

Existen pendientes que requieren
esfuerzo para el ascenso y causan
inseguridad durante los descensos.

apertura de las portezuelas de los autos,
salida de los autos de su lugar de
estacionamiento o maniobras de cambio

Asfalto Concreto Adoquin Superficies blandas
Es el material mas | Uso comun en Usado en caminos Debera
dilizado  en  Ia | banquetas en Utilizado en zonas | privados, areas con seleccionarse
construccion de | al u?ms )(/:,asos patrimoniales ~ y | poca circulacién y | Unicamente una
. g ' | residenciales. areas de opcion.
pavimentos para | para el arroyo L
. . proteccion
vehiculos. vehicular. ;
ambiental.
Terrenos planos Debera
. . Conflictos con vehiculos estacionados o seleccionarse
Pendientes fuertes y pronunciadas . . .
en movimiento segun aplique y, en
|dentificar situaciones de peligro como la caso de no

identificarse esta
condicion, debera
dejarse el espacio

de ruta de los vehiculos. en blanco.
A continuacién, se presenta un ejemplo para explicar lo antes descrito: 7
{
COMODIDAD |
Tipos de pavimento . Conflictos con
Swerices | | prne | vehicuos  TERRENO PLANO
upericies
PAVIMENTO Asfalto Concreto Adoquin blandas (arena, prE:L;lr?;gas estacior?a‘josto E—
césped) en movimiento e deberan
Solo debera \/ seleccionar las
seleccionarse P S ! condiciones que
una opcion ‘ | \/ existen (una o

v

v

mas)
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E) Finalmente, para el rubro de rutas ciclistas atractivas, se deberan verificar las condiciones del
mobiliario, vegetacion y armonizacion en el contexto urbano, de acuerdo con los siguientes criterios:

Indicacion

Parametros a verificar

Mobiliario urbano limpio y en buenas condiciones
Infraestructura visible para los
automovilistas

La infraestructura se distingue del
resto de los elementos de la via, ya
sea por la existencia de elementos
fisicos que la segregan o por
croméatica distintiva.

Existencia de arbolado y vegetacion
Vegetacidn existente Existencia de arbustos o muros

Mobiliario urbano funcional

Existencia de mobiliario que sea Util y no
represente un obstaculo, tal como botes
de basura, bancas, paraderos,
sefialamiento, etc.

Debera seleccionarse

Existencia de &reas verdes y arbolado,
que no afecten la circulacion ciclista.

Presencia de muros o arbustos que
pueda poner en riesgo la integridad
de los usuarios.

segun aplique y, en
caso de no identificarse
esta condicion, debera

Armonizacién en el contexto urbano dejarse el espacio en

Imagen urbana agradable Zona con alta afluencia | Distribucion adecuada blanco.
peatonal de la vialidad
Se observa la
existencia de peatones
. ue cruzan por las .
Se observa estética en la | J ) por | Se tiene claramente
. , intersecciones o utilizan - !
arquitectura, asi como un los espacios definido el espacio para
entorno natural atractivo. cada usuario.
peatonales, generando
una percepcion de
seguridad.
Se incluye un ejemplo, para mayor referencia de lo indicado anteriormente:
| RUTAS CICLISTAS ATRACTIVAS
o - o RUTAS ATRACTIVAS
Imagen urbana Zona con alta| Distribucion Mobiliario | Infraestructura | Existencia de
g dabl afluencia | adecuada de| Vegetacion urbano | visible paralos| arbustos o Se deberan seleccionar
agracable peatonal la vialidad funcional | automovilistas muros todas las condiciones que
E \/ \/ \/ \/ / \/ E existen (una o mas)

Adicionalmente, se incorpor6 un espacio para integrar comentarios relevantes que sustenten la seleccion de
criterios, mismos que deberan relacionarse integrando el nimero consecutivo acompafado por la clave que
corresponde al tipo de infraestructura verificada, tal como se muestra a continuacion:
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COMENTARIOS / OBSERVACIONES

Numero consecutivo y clave de la

) |
—(3¢v])as copas de los drboles cubren las luminarias ¢

infraestructura

1T1 Se observa una reduccién del ancho de seccién al iniciar el tramo elevado

Descripcion breve de la observacion

A

o hecho identificado i

IMPORTANTE
Una vez concluido el recorrido y la verificacién de todas las secciones que conforman la vialidad, integrando sus

respectivos comentarios, se realizara el conteo de cada uno de los parametros, anotando al final el acumulado para
cada uno de los aspectos descritos anteriormente.

s

Gy

Evaluacion de especificaciones de disefo

Una vez concluida la verificaciéon de todos y cada uno de los principios de disefio, se elegira el formato de
evaluacién de especificaciones conforme al tipo de infraestructura identificada previamente. Cada formato
incluye criterios particulares y se encuentran organizados con el orden en que aparecen enlistados en la tabla
de tipo de infraestructura ciclista y, para mayor referencia, se presentan los siguientes ejemplos

Tipo de infraestructura ciclista

NO.  CLASIFICACION DESCRIPCION CLAVE
5'> 1 Vialidad compartida |Otorga facilidad para darle prioridad a la circulacion ciclista, compartiendo el espacio con el transito aufomotor de forma vl
: ciclista sequra.
1.2 | Carril compartido ciclista| El primer carril de circulacion es adaptado para permitir la convivencia de las bicicletas con el fransito automotor CcC
13 Carril bus-bici Se implementa en el costado derecho de la via junto al carril exclusivo donde circula el fransporte piblico. CBB
Via cquzlaﬁlrl::liada 0 Franja dentro del arroyo vehicular destinada exclusivamente para la circulacion ciclista, delimitada con sefialamiento. cC
: Vias ciclistas Via o seccion de una via exclusiva para la circulacion ciclista, fisicamente separada del transito, los elementos de 0
e Rl o segregadas o “ciclovias” | confinamiento segregan el espacio dentro de la vialidad.
: 4 | Viasciclistas de frazo |Exclusivas para la circulacion ciclista, apartadas de Ia circulacion del fransito automofor Tl

EVALUACION DE PRINCIFIOS Y ESPECIFICACIONES DE DISENO EN VIAS CON INFRAESTRUCTURA CICLISTA

A S Especificaciones de disefio de la infraestructura ciclista

I 1.1. Vialidad compartida ciclista I

EVALUACION DE PRINCIPIOS Y ESPECIFICACIONES DE DISERIO EN VIAS CON INFRAESTRUCTURA CICLISTA

Especificaciones de disefio de la infraestructura ciclista

3. Vias ciclistas segregadas o “ciclovias” I

/ 25




Clave: MPUE1418/MOP/SEMOV1024/08/120718

Manual de Capacitacion
para Auditoria en vias con | Fecha de actualizacion: 12/07/2018
PUEBLA infraestructura ciclista

GOBIERNO MUN

No. de revision: 01

IMPORTANTE
Cada formato contiene Unicamente especificaciones para el tipo de infraestructura indicado en el encabezado, por lo que

el utilizar parametros que no corresponden a la infraestructura arrojaria resultados imprecisos en la evaluacion.

Una vez que se ha seleccionado el formato adecuado, se procedera a realizar la evaluacién de cada uno de
los parametros.

El primer paso consistira en colocar en la columna “CLAVE”, la anotacién que se definid en el formato de
principios de disefio, misma que se integrara con el numero consecutivo y la clave del tipo de infraestructura,
tal como se muestra a continuacion:

CLAVE
PECTTTRTTPeTS » L :
: 1 C V Debera utilizarse el formato: 3. Vias
TIPO DE ciclistas segregadas o “ciclovias”
No.| INFRAESTRUGTURA :
(CLAVE) P oeees > 3 C V
1 cVv % R
2 TI o CLAVE
3 cv o LR
o 2 TI Debera utilizarse el formato: 4. Vias

ciclistas de trazo independiente

Listado conforme a evaluacion
de principios de diseiio Claves que deberan colocarse
en especificaciones de disefio

Cabe mencionar que en una misma verificacion pueden existir diversos tramos, lo que daria lugar a la
elaboracion de mdaltiples hojas de evaluacion de especificaciones, por lo que las claves permitiran establecer
las correspondencias entre formatos.

IMPORTANTE
Deberéa prestarse suma atencion en la colocacién de las claves, ya que estas permitiran relacionar directamente la

verificacion de los principios de disefio con la evaluacion de las especificaciones y, en caso de contar con discrepancias
en las claves, se dificultarian los trabajos de correspondencia entre ambas evaluaciones arrojando, resultados
imprecisos.

El segundo paso, consistird en evaluar cada uno de los criterios definidos, por lo cual se debera realizar el
recorrido y marcar las casillas que correspondan; en algunas especificaciones se puede marcar solamente
una casilla segun cumpla o no con el criterio (seleccion unica), mientras que en otras se puede marcar mas de
una (seleccion mdltiple), dado que incluye un conjunto de elementos de los cuales se seleccionaran sélo los
existentes en el tramo.
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A continuacion, se anexa un ejemplo en el que se puede observar la forma en la que se distribuyen los
criterios de verificacion, asi como la forma de evaluacion.
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.| Criterios de »  Formato que corresponde a vias ciclistas
verificacion segregadas o ciclovias (CV)
PSSy Sy -
| 3-Vias ciclistas sagregadas o “ciclovias” 1
- el - O O O O O O 2 -
WELOCIDAD ANCHO DE CICLOVIA AMORTIGUAMENTD LIBICACION DE CICLOVIA SENTIDO DE CIRCULACION SENALAMIENTO CONFINAMIENTO INTERSECCI]
LLAVE Entre 50 y 70 km'h Entre 200 y4.00 m 0.50m Exirema [ Extremo o [ - ) Vertical | Horizontal ona [ Refisjanies en NES
i i 1 derecho imquierdo | ridEcdional ! ] 1.50m costados
Si No Si No Si No 531 5R-12 50 MPEZ MP-2 MP-10 MP-1 MP-13
1¢v 4 4 v v v v v v v v
3cv v v v v |V SD-3 vV v v | VY
Seleccion Unica, sélo se R
i Seleccion multiple, se
marca si se cumple o no :
| ificacis : marcan las que se
con la especificacion . A .
P #| identifiquen en el recorrido

IMPORTANTE
Para el caso especifico de sefiales de destino (SD), se debera indicar el tipo de sefial existente conforme al catalogo anexo, por ejemplo, SD-3 para indicar la
existencia de sefialamiento de direccion peatonal o ciclista en sefial baja. Ademas, durante el recorrido se identificara y verificara que las sefiales cumplan con
la forma y pictogramas establecidos por el catalogo integrado en el Médulo 1.

Cabe sefialar que existe un espacio disponible para los comentarios, los cuales, en caso de requerir su incorporacion, deberan incluirse de forma
ordenada y deberan estar ligados con la clave de identificacion, tal como se muestra a continuacion:

COMEMTARIDS | DEZERVACIONES

ICVJIExisTe sefial restrictiva de velocidad (40 km/h)
3CV Existen 2 marcas MP-10 al inicio y al concluir el tramo

Clave de identificacion

Descripcion breve de los
hallazgos en campo

IMPORTANTE
Una vez concluida la revision y evaluacion de las especificaciones de disefio, incluyendo los comentarios relevantes, se realizara el conteo de cada uno de los
parametros, anotando al final el acumulado.
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V. MODULO lll. AUDITORIA EN VIAS CON INFRAESTRUCTURA CICLISTA

Generalidades

Este formato ha sido disefiado exclusivamente para ser contestado por el responsable de la auditoria y, debera ser completado a través de los
formatos de verificacion en campo de los principios y especificaciones de disefio, de tal forma que se genere una sola evaluacién por vialidad, aun
cuando existan diversos tramos o diferentes condiciones en una misma via.

1.1. Objetivo
En este apartado no se requiere capturar informacion, por lo que no se deberan realizar anotaciones adicionales, dado que en este espacio se
describe el objetivo de la auditoria conforme al Programa de Movilidad Urbana Sustentable para el Municipio de Puebla.

[ Generalidades

dentificar oportunidades de mejors de | infraestructura ciclista existents 3 través de su L Fecha de evaluacin:
evaluacién. La auditoria contempla un diagnéstice de las condiciones fisicas de la Ubicacidn:
infraestructura con base en criterios de seguridad, conectividad y confort, asi como las|
condiciones de use por parte de la poblacién Longitud (km):

Objetivo:

1.2. Ubicacion y longitud en km
En esta seccion se debera colocar la ubicacion de la infraestructura ciclista, la cual debera coincidir con los formatos de campo y, para el caso de la

longitud, ésta se calculara en oficina utilizando software especializado para una mayor precision.
| Generalidades

dentificar oportunidades de mejora de la infrasstructura ciclista existente a través de su S Fecha de evaluacion:
evaluacidn. La auditoria contempla un diagndstico de las condiciones fisicas de lal Ubicacién: k
infraestructura con base en criterios de seguridad, conectividad y confort, asi como las|
condiciones de uso por parte de la poblacion Longitud (km): [

Objetivo:

1.3. Fecha de evaluacién
Una vez que se hayan ingresado los datos de la infraestructura, se colocara la fecha en que esta realizando la evaluacion general de la vialidad,

utilizando el formato DD/MM/AA.

| Generalidades

:Iar:lifctzl' opfrtun c?t:le_s de rnte_nr.: dela in"raflstsl;\..lctura c:clisla e;isle"le affn..wés :e s, Ubicacién: Fecha de evaluacion:
Objetivo: ig"‘falfsicll;ur;c;r:ca:;aeED:'::;-‘iE:dins;‘;ﬁicaadmccn::ctiisc:;r;« x?:;, a‘:‘ic:;n:u: 2
condiciones de uso por parte de la poblacion Longitud (km): [
Ejemplo de captura <—> (— )
icacion: . . . .o Fecha de evaluacion: o
Ubicacion: Av. 4 Poniente. Inicia: 5 Norte Finaliza: 13 Norte |- =
Longitud (kmj: 1.2 km 05/03/18
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Principios de disefo de la infraestructura ciclista

2.1. Identificar qué tipo de infraestructura existe
En esta seccidn debera identificarse el tipo de infraestructura, tomando como base la informacion contenida en

los formatos de verificacion en campo. Considerando que esta evaluacion es la verificacién global de los
tramos y componentes, se podra realizar la seleccion de varios tipos de infraestructura.

-------------------------------------------

Cruce de autopistas

Vias de acceso controlado

Barreras fisicas: rios, barancas, eifc.

Fines recreativos o deportivos

L J Ninguno

---------------------------------------------------------

------------------------------------------------------

(| Segregada

Compartida

e

IMPORTANTE

existencia de infraestructura ciclista elevada solo se

permitira para cruzar autopistas, vias de acceso controlado,
barreras fisicas naturales como son rios o barrancas, asi
como en parques publicos o cuando se ftrate de

infraestructura ciclista recreativa y/o deportiva.

La infraestructura segregada es la seccion exclusiva que
impide la circulacion de vehiculos automotores y existen
elementos de confinamiento para separar el espacio ciclista.

La infraestructura compartida otorga facilidad para darle
prioridad a la circulacion ciclista, compartiendo el espacio

2.2. Evaluar los principios de disefio de la infraestructura
La evaluacion final de la vialidad se realizara conforme a los acumulados de la verificacién en campo, no

omitiendo mencionar que los comentarios se integrardn de manera genérica, teniendo como respaldo la

informacion de los formatos complementarios.

Parametros de evaluacion Satisfactorio Regular Insatisfactorio Comentarios
T L L L ] e 7
lluminacion
Seguridad
Calidad de pavimentos p

...................................................................................................

Trayecto continuo , J
Conectividad directa Libre de obstaculos 7 v Incluir solo datos relevantes

Preferencia ciclista en ir ’
---------------------------------- OO AR AR AR R R R RN R R R RN RN R RN RN RN RN R R RN AR R AR R R AR AR
Libertad de eleccion entre nias
Disefio col
Anchos constantes
Bajas vibraciones
C
Temenos planos
WMobiliario urbano fimpio y en buenas
condiciones
Atractiva Existencia de arbolado y vegetacion
Armonizacion en contexto urbano-
arquitectonico

Para el aspecto de bajas vibraciones, se debera incluir en los comentarios, el material con el cual se realiz6 el acabado
de la superficie de rodamiento, mismos que deberan estar descritos en el apartado que corresponde a comodidad en los
principios de disefio y, en caso de ser varios tipos, incluir todos.
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Tipo de infraestructura ciclista

3.1. Identificar el tipo de infraestructura vial ciclista existente en el entorno urbano
En este apartado se debera marcar la casilla del concepto al que pertenece la infraestructura.

Para el caso de vias ciclistas compartidas, debera realizarse doble marca, la primera indicando que
corresponde a una via compartida y la segunda especificando a la clasificacion correspondiente, por lo que
este sera el Unico caso en el que aplique doble seleccion durante su llenado.

|

2. Vias ciclistas delimitadas o “ciclocarriles”

¢ 1.1.Vialidad compartida ciclista © [] 3. Vias ciclistas segregadas o “ciclovias”

1.2. Carril compartido ciclista [ ] 4. vias ciclistas de trazo independiente

:¢_ 3 1.3. Cail cichista compartido con
: transporte publico o “camil bus-bici™ :

IMPORTANTE
Los campos que se encuentran marcados deben cumplir con las especificaciones de la infraestructura vial

ciclista, conforme a los diagramas incluidos en el presente manual. Debe realizarse la validacion de la
informacién de campo antes de continuar con la captura del formato de auditoria.

__//_\
NS

3.2. Evaluacion de los criterios de diseio

3.2.1. Una vez que se ha identificado el tipo de infraestructura ciclista, se debera elegir la fila que contiene las
especificaciones correspondientes, por ejemplo, si en el apartado 3.1 se sefial6 que la verificacién en campo
se realizé a una via ciclista delimitada o ciclocarril, se debera seleccionar la fila que contiene el nimero 2, la
cual corresponde con la numeracion que tiene el encabezado de la tabla:

# 2. Vias ciclistas delimitadas o “ciclocarriles”
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Criterios de evaluacion
14, 12 13. O 2 3 1
30 km'h 50 kmih 50 ki 50 kmv'h entre 50 y 70 km'h
bidireccional con ancho
de2.80a4.00 m
| cickocam [ | unidireccional
menora 3.00m . de300a430m | de 430 a4 50 m de 1.50 3 2,500 entre 2.00 y 4.00 m minime 1.50 m
DEDm 0.50 m 1.00 m en cada costado
extremo derecho axtremo denscho extramao deregho extremo derecio extremo derecho
extremo izguierdo

Asi mismo, a continuacion se muestra un ejemplo en el que se realice doble seleccion, el cual consta en que,
si en el apartado 3.1 se sefiald que el recorrido se realizd a una via ciclista compartida y se obtuvieron datos
que corresponden a esta, identificando que se tiene un carril ciclista compartido con transporte publico o carril
bus-bici, se debera seleccionar la fila que contiene el numero 1.3, que corresponde a este tipo de
infraestructura:

[ ] 1.Vias ciclistas compartidas

—

___? 1.1. Vialidad compartida ciclista

—=

1.2 Carril compartido ciclista

y 4
“4 1.3. Camil ciclista compartido con
transporte plblico o “carril bus-bic”

Criterios de evaluacién
1.1, 1.2, @ 2 3 4
0 kemih 50 kemh 50 krm/h 50 kmvh entre 50 y 70 km'h
bidireccional con ancho
de280a400m
[ CiCHOCE [ [ uridireccional
menora 3.00 m . de 300 34.30m de 430 a4.80 m de 1503 2.50m . entre 2.00 y 4.00 m minime 1.50 m
0.50 m 050 m 1.00 m en cada costado
extremo derecho exfremo derscho extremao derecho extremao derecho extremao derecho
extremo izguierdo

En esta seccion se debe prestar suma atencion, dado que los criterios de evaluacion estan definidos para
cada tipo de infraestructura, por lo que el utilizar pardmetros que no corresponden con lo existente arrojaria
resultados imprecisos en la auditoria. Es importante verificar esta informacion en los formatos
complementarios, con la finalidad de que la evaluacion sea coherente en todos los formatos.
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3.2.2. Una vez detectada la fila que corresponde a la infraestructura, se procedera con la evaluacion de cada
uno de los conceptos. Para ello, es necesario identificar la columna que contiene la especificacion que se

valorara, por ejemplo: area de amortiguamiento.

Tipo de infraestructura

(2. Via ciclista delimitada o ciclocarril)

Especificaciones

idades can velocidades permiti

UBicacion  4eas verdes, parques, derechos de via,
cauces o zonas federales, dreas naturales
protegidas y dreas interurbanas

Ancho de carriles de circulacion

Criterios de evaluaciénl

3

entre 50 y 70 km/h

entre 2.00 y 4.00 m

bidireccional con ancho
de 2.60a4.00m

unidireccional

1.00 m en cada ms‘adnl

Area de amortiguamisnio

D50m

Ubicacién gl carril

1.1. 1.2 1.3
0 kmih 50 km/h 50 kmih 50 km/h
menor 3 3.00 m de390a430m de 4303460 m _‘ f'flc'c‘i";
050 m
extrema derecha extrema derechs extremo derecho extrems derachn

extremo deracho

extremao izquierdo

Especificacion
(Area de amortiguamiento)
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3.2.3. El recuadro en el que se intersecten ambas selecciones, sera el criterio con el que la infraestructura bajo
andlisis debera cumplir y, en caso de no contar con los datos de una casilla sombreada en color gris, implicara
que este aspecto no aplica para este tipo de infraestructura. Para mayor referencia, se muestra un ejemplo a

continuacion:

Criterio que se debe cumplir

(0.50 m en area de amortiqguamiento)

Especificaciones

des con velocidades pi

UBIeasion  4reas verdes, pargues, derechos de via,

cauces o zonas federales, dreas naturales
protegidas y dreas interurbanas

Ancho de carriles de circulacion

30 km/h

menor a 3.00 m

50 km/h

de 38034 30m

Criterios de evalugcion
1.3 2 3
50 kmih 50 km/h entre 50 y 70 km/h

iclocarril

de 4303460 m I

entre 2.00 y 4.00 m

bidireccional con ancho
de 2.60a4.00m

unidireccional

Area de amortiguamisnio

050 m D50m

2
1.00 m en cada ms‘adnl

Ubicacién del carril

extremo derecho

extremao derecho

extremo derecho extremo derecho extremo deracho

extremao izquierdo

Especificaciones

con - permiti

1.1.

30 km/h

50 km/h

Criterios de evaluacion

1.3 2 3

50 km/h 50 km/h entre 50 y 70 km/h

UBieacidn | 4reas verdes, pargues, derechos de via,

cauces o zonas federales, areas naturales
protegidas y dreas interurbanas

bidireccienal con ancho
de 2.60a4.00m

Ancho de carriles de circulacion

Area de amertiguamisnta

Ubicacion del caril

menor a 3.00 m

extremo derecho

de390a4.30m

extremo derecho

ciclocarnl

ded.302460m de1.50a250m

entre 2.00 y 4.00 m
050m 050m
extremo derecho

extremo derecho extremo derecho

extrema izquierdo

umalreoclonsl

minimo 1.50 m

1.00 m en cada costado

3.2.4. Una vez definido el

Criterio que no aplica para
este tipo de infraestructura

)

criterio y la condicion, se debera analizar la informacion de los formatos
complementarios, considerando que se han llevado a cabo las mediciones y valoraciones necesarias,
procediendo con ello a la evaluacién de la especificacion correspondiente dentro del apartado de estatus, de
acuerdo a los parametros definidos:

Criterios de evaluacion

ciclocarril

11 1.2, 1.3.
30 km/h 50 km/h 50 km/h
aaaaaa 300m de380a430m ded430a460m

extremo derecho extremo derecho

extremo derecho

&0 km/h

extremo derecho

L Estatus

:
4 :  satisfactorio Regular

-------------- L T T T Ty E T

entre 50 y 70 km/h

entre 2.00 y 4.00 m

bidireccional con ancho
de280a400m

unidireccional
minimo 1.50 m

>

extremo derecho

exiremo izquierde

Insatisfactorio

rd
—

Cada especificacion tiene que ser
evaluada y, de ser el caso, colocar

“NO APLICA”
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arroje informacioén certera.

IMPORTANTE
El estatus representa la calificacién que el auditor colocard en cada criterio, por lo que esta escala de

evaluacién indica si el aspecto evaluado cumple, cumple parcialmente o no cumple con los requisitos
establecidos. Para realizar la evaluacién global, deben considerarse todas y cada una de las valoraciones
parciales, por lo que el analisis e interpretacién de los datos de campo resulta crucial para que la auditoria

Satisfactorio \/

Cumple con las dimensiones, especificaciones y elementos
de forma exacta, sin excepcion.

Regular \/

Cumple con la mayoria de los parametros o alguno se
encuentra en mal estado (el criterio de dimensiones no aplica)

Insatisfactorio X

Incumple con todas las condiciones, los elementos se
encuentran en mal estado o no fueron colocados.

3.2.5. Para la evaluacién del sefialamiento horizontal y vertical, asi como el tratamiento de intersecciones,
debera verificarse la informacion de campo, considerandose en todo momento la informacion integrada en los
comentarios, dado que esto permitira evaluar correctamente la existencia, estado fisico y funcionalidad de la

sefialética instalada.

= (oo IS
= |

Especificaciones

| Criterios de evaluacion

1.1, 1.2

1.3.

®S5-1 Infraestructura ciclista compartida

w552 Infraestructura ciclista delimitada o

WSS-3 Infraestructura ciclista compartida con

piiblico

vertical .
aSP-5 Apertura de puertas

SP-5

[
wSR-12 Prohibido el paso a motocicletas

[}
WSefiales Informativas de Destino

"""'1MP—I.I Raya conti

msentido de circulac

sencilla para separar

SR-12

sD

aMP-12 Raya
mseparar los seni

MP-1.1

MP-1.2

P31
Wpara delimitar

MP-3.1

aMP-6.2 Rayas para cruce de ciclistas

o
WFlechas sin cuerpo

oraomtal SMP-2 Raya separadora de carriles, continua
adoble

aMP-8 Marca para identificar infraestructura
aciclisia compartida

:MP—9 Marca para identificar infraestructura
Leislista compartida son el transparte piiblics

®\P-10 Marca para

Boiclista exclusiva
"MP-11 Marca para identficar zona de
amortiguamiento de puertas

de con

c a3 1.50m

|1 Wil

MP-6.2 MP-8.2 MP-8.2

MP-2

MP-10 MP-10 WMP-10

MP-11

en segr

Tratamiento de

interceosiones WMP-13 Areas de espera ciclista

Dispositivos de contral
de trénsito

oW R W st

de de velocidas

MP-11 MP-11

Segregadores

En costados

MP-13 MP-13

Reductores de velocidad
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IMPORTANTE

Considerando que en una misma vialidad pueden existir diversos tipos de infraestructura ciclista, dichos
elementos deberan evaluarse por separado, integrando un nuevo formato para la infraestructura determinada.

3.2.6. La columna final, incluira todos los hallazgos, comentarios y notas que el responsable de la auditoria
considere necesarios de referir, a fin de sustentar la evaluacion. Este apartado se apoyara de toda la
informacion registrada en campo, con el objetivo de emitir comentarios breves y objetivos.

S —— -
Estatus g

. Observaciones
Satisfactorio Regular Insatistaclo[io
T a4nEw

v |
X P 4
4 | =\

3.2.7. Para concluir con la auditoria, se debera llenar el apartado correspondiente a la validacién de la misma,
con la finalidad de que al momento de la entrega del reporte al responsable de la auditoria, la fila de datos del
auditor contendra los datos solicitados debidamente requisitados.

VALIDACION: HOMEBRE FIRMA

RESPONSABLE DE AUDITORIA

AUTORIZO

Una vez concluido el proceso de verificacion en campo y auditoria, se deberan entregar los resultados a la
Unidad responsable de los trabajos de auditoria, con el objetivo de que se valide la informacion vy, en caso de
ser necesario, se realicen las adecuaciones necesarias.

NOTA. Los entregables correspondientes al proceso de auditoria seran los siguientes:

1) FORMATO DE AUDITORIA EN VIAS CON INFRAESTRUCTURA CICLISTA -
FORM.1996/SEMOV1/0418
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2) FORMATO COMPLEMENTARIO DE EVALUACION DE PRINCIPIOS Y ESPECIFICACIONES DE
DISENO EN VIAS CON INFRAESTRUCTURA - FORM.2015/SEMOVI/0418
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VI. REFERENCIAS

Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas. Tomo IV. Infraestructura.

Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana para el Municipio de Puebla.

38



PUEBLA

Manual de Capacitacion
para Auditoria en vias con
infraestructura ciclista

Clave: MPUE1418/MOP/SEMOV1024/08/120718

Fecha de actualizacion: 12/07/2018

No. de revision: 01

Vill. DIRECTORIO

Unidad
Administrativa

Titular

Correo Electrénico

Teléfono

Direccién de Gestion
de la Movilidad
Calle Tlaxcala, No.
47, San Rafael
Oriente, Puebla,
Pue., C.P. 72020

Blanca Leticia Aguilar
Luna

blanca.aguilar@pueblacapital.gob.mx

(01 222) 309-46-00
Ext. 6019

Departamento de
Sistema Integrado de
Transporte
Calle Tlaxcala, No.
47, San Rafael
Oriente, Puebla,
Pue., C.P. 72020

Omar Ramon Ramos
Hernandez

omar.ramos@ pueblacapital.gob.mx

(01 222) 309-46-00
Ext. 6019
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